台灣省汽車貨運商業同業公會聯合會歷年重要紀事（48年至88年）
















	90、本會88.7.29.轉知各公會：行政院環保署公告修正﹁補助汽車貨運業更新車輛執行要點﹂

    ，將本︵汽車貨運︶業之柴油車輛亦列入補助對象，88.7.1.起至89.12.31.止汰換十年以上

    柴油大貨車，購買符合三期環保標準新車，每輛補助新台幣廿五萬元，唯預算不敷支應

    時即停辦。                                                                  

91、88.8.11.下午鄭朝明立法委員率屏東縣、高雄縣公會及業者、本會鄭理事長等陪同晉見交

    通部林部長，表達業界心聲及建議，有關放寬廿一噸大貨車可載十米方及標示牌砂石車

    可載運瀝青案，部長交待路政司謝司長研究可行性，砂石車採用專業規格密閉式方式乙

    節列入下次﹁砂石運送安全促進及管理諮詢委員會﹂討論，對於執行員警未依規定取締

    ，除已發函請警政單位確依交通部所頒﹁裝載砂石、土方之傾卸式車輛登領砂石車標示

    牌及超載取締作業規定﹂辦理，並請警政單位對員警加強教育訓練。 
	


台灣省汽車貨運商業同業公會聯合會歷年重要紀事（89年至92年） 


 101、交通部為有效管理搬家業，將該行業歸類為「汽車貨運業」並納入本業管理，89.1.5.交路發字第八八一一九號函示修正「汽車運輸業管理規則」第十九條、第一百零四條、第一百一十一條之一及第一百二十四條之一，限制只能經營搬家業務）及對搬家者製訂相關規範，並製印「搬家貨運業執業證明」供業者使用，本會88.12.16.已依各會員公會之需求張數轉發。   
102、本會第十五屆常務理事陳立法委員進丁於立法院連署提案修正公路法第六十四條條文，89.1.14.於立法院順利三讀通過，未來汽車或電車運輸業遇有行車事故，致貨物損毀、滅失之損害，其賠償金額，以每件不超過新台幣三千元為限，將使貨運承運人與託運人對貨物損毀、滅失之賠償糾紛，因法定範圍明確而大幅減少，本會於89.1.15.傳真轉知各會員公會。        
103、本會前多次建議交通部對於已吊、扣牌照之車輛，於吊扣期間不得再行違規記次案，全國聯合會於89.1.21.轉中華電信公司之函復「已於八十八年十月完成電腦程式修改，並已在公路主管機關實施二個月」。            
104、交通部於89.2.14.發布實施有關修正「汽車運輸業審核細則」第五條之一內容為「新設立汽車運輸業所領用之車輛牌照，自核發日起算六個月內，不得辦理繳銷或過戶轉讓」，經本會第十五屆第八次理監事聯席會決議，建請交通部放寬執行，該部同意從優認定，亦即於89.2.14.交通部發布修正本規定案之前已核准設立之運輸業，其車輛雖於89.2.14.以後才領牌，仍不受新規定約束，可於半年內辦理繳銷，本會於89.3.15.轉知各會員公會。
   105、行政院環境保護署89.1.24.函示「．．．廢棄物、剩餘土石方清除機具應隨車持有載明廢棄物產生源及處理地點之證明文件，以供檢查」，另「營建剩餘土石方雖為內政部頒『營建廢棄土處理方案』之適用範圍，在未被違法棄置或造成環境污染前，均不以廢棄物認定。惟如未符合『營建廢棄土處理方案』規定，妥善清運至可供回收處理再利用之地點，而有造成嚴重污染環境之虞，則應依廢棄物清理法規定辦理』」，本會另就「頃卸框式車或砂石車可否載運營建工地地下挖出之砂石土方及運輸業者是否須於營業項目增加『廢棄土清運』一項才可載運從營建工地地下挖出之砂石土方」之疑義請示經濟部商業司，砂石土方之疑義，本會向有關單位請示後，經濟部商業司依據交通部、環保署、營建署之解釋，函復本會略以「營建剩餘土方應屬汽車貨運業運送之業務範疇，故汽車貨運業者，從事載運『營建剩餘土方』，尚無超出所營事業登記範圍」，又行政院環境保護署函文亦明示「依內政部訂頒之『營建剩餘土石方處理方案』，營建剩餘土石方之種類包含建築工程、公共工程及建築物拆除工程施工所產生之剩餘泥、土、砂、石、磚、瓦、混凝土塊。．．．如依『營建剩餘土石方處理方案』規定合法處理者，均不以廢棄物認定。惟如未依該方案規定辦理而隨意棄置，致污染環境者，仍為違反『廢棄物清理法』之行為」，本會於90.7.5.轉知各會員公會。                                            
106、內政部89.3.27.研商「都市計畫倉儲區得否供汽車運輸業所需之停車場使用疑義」會議，結論為：都市計畫倉儲區以供倉儲使用為主，為應倉儲區貨物、貨櫃之進出，如都市計畫書中無禁止之規定，應可供汽車運輸業所需停車場之設置；至其設置面積比例之限制，應由地方都市計畫主管機關考量實際情況分別訂定之。現行都市計畫相關法規對於倉儲區設置之使用項目並未明確規範，地方都市計畫主管機關為因應都市發展需要，得於依法辦理都市計畫通盤檢討時，於都市計畫書中明定倉儲區之使用項目，以利遵循。該會議紀錄本會於89.4.13.轉知各會員公會。                
107、中華民國車禍關懷協會及台灣區車禍受害家屬關懷協會等於「砂石車安全管理促進諮詢委員會第七次會議」中建議如砂石車發生重大肇事，應禁止業者全部車輛異動，經交通部公路局召集本會及其他相關單位討論及於該委員會第八次、第十次（89.7.3.）會議多次討論，本會有多位代表出席據理力爭維護本業權益，關懷協會原要求禁止車輛異動參考金額為五百萬元、禁止異動期間為六個月，我方建議為二百四十萬元（包含強制汽車責任保險金額一百二十萬元）、禁止異動期間一個月，然最後仍由主席謝司長於第十次會議中裁決禁止車輛異動參考金額為四百萬元、禁止車輛異動期間為二個月，以供受害者或其家屬申請假扣押或假處分，本業除表示異議外，並請陳立法委員進丁分別於89.9.25.及89.10.15.假於立法院舉辦「砂石貨運安全座談會」及「砂石貨運車輛肇事傷人擬處凍結車輛異動協調會」，交通部路政司李副司長龍文表示，經向法務部請示，本案已暫緩實施，又全國聯合會於90.2.6.第五屆第二次理監事聯席會議討論決議，各地區業者如有因車輛肇事遭致監理機關處以禁止車輛異動者，請各公會將個案詳情呈報全聯會，將專案個別與交通部洽商解決之，本會已於90.2.15.轉知各會員公會。                                                        
108、交通部推動「砂石貨運業考核督導計畫」案，經多次開會討論後，公路局於89.6.15.「砂石車安全管理促進諮詢委員會第九次會議」中提出本計畫草案：                                                            
1.實施對象為省、北、高兩市貨運業所屬車輛登記有傾卸貨車與砂石標示牌車輛（包括營業大貨車及營業半拖車）之業者。                 
2.考核督導方式分初核與複核。初核採書面審查，複核採就初核特優業者進行實地複核，並對初核考評不合格之業者施予訪問及輔導。       
3.初核督導項目：(1)營運管理-分。(2)車輛管理-分。(3)肇事紀錄-分。                                           
複核督導項目：(1)車輛管理-分。(2)駕駛員管理-分。(3)經營績效管理-分。                                      
4.每年十二月底完成初核，結果評定後，由公路局、北、高兩市公路主管關於翌年二月底前將考核結果送交通部。特優者（分以上）由交通部擇優表揚獎勵，不合格者（分以下）依公路法第四十七條規定處分，並加強輔導改善。本案依交通部89.9.13.交路八十九字第○○九三二一號函示訂頒並自年度開始實施。本會於89.9.20.轉知各會員公會。                          
109、財政部89.8.10.交財保字第○八九○○四二五一九號、交通部89.8.10.交路發字第八九三六號令會銜發佈，自89.8.10.起「強制汽車責任險保險給付標準」死亡理賠金額由原（每人）一二○萬元提高為一四○萬元（殘廢給付同時修正提高），本會於89.10.6.轉知各會員公會。                     
110、交通部於89.9.5.召開「研商高違規及肇事車輛所屬汽車貨運業者，如何落實公路法第四十七條課以業者連帶責任會議」，對業者高違規率公司限期改善及未改善者將註銷前百分之三十車輛牌照案引起業者激烈反映，經本會陳理事長於89.9.25.於立法院召開「砂石貨運業交通安全座談會」，就本案討論後，交通部出席官員將陳理事長及業者之建議帶回研究，並於89.10.5.召開有關本案二次會議，本案經中華電信數據分公司依同案第一次會議之決議標準統計結果，將有百分之五十以上業者遭致車輛牌照註銷而發生營運困難或停業之嚴重情形發生（含各所區），經主席李龍文最後結論，應再就是否所有運輸業、處罰主體、標準權重比例、註銷牌照有否逾越母法等再請承辦科規劃處理，再經交通部召開第三次會議，修正依扣分方式進行本案（總車輛數（每輛一分）（具動力車輛，含當季繳銷及報停駛車輛）依違規項目扣分，一季被扣至等於或小於零分屬違反重大違規者，及有責第一當事人（Ａ１類事故）者，為限期改善對象），經模擬可能達到處分標準之家數統計資料顯示全省五監理所區及北、高共七個地區業者達處分標準平均未超過百分之一，此已遠低於原先「依違規件數達車輛數百分之三十」之標準平均有五成業者面臨處分之比例，本案於簽奉交通部次長核可，訂年七月至九月為宣導期，並自90.10.1.起正式實施，本會於90.7.11.轉知各會員公會。
111、交通部89.10.30.函復桃園縣商業會「放寬八噸以下大自用頃卸車，能至各民間驗車單位實施年度車輛檢驗案，同意總重量在十七噸以下之前單軸後單軸式傾卸框式貨車，即日起恢復得至汽車代檢廠辦理定期檢驗，本會於89.11.7.轉知各會員公會。                                            
112、行政院環境保護署於89.12.13.召開「補助汽車客貨運業汰舊車輛執行要點（草案）」公聽會，原以前辦理就淘汰十年以上車輛同時購買三期環保新車可補助廿五萬元案，業已改變不再補助三期環保車，須更換低污染之電動車、柴油及電動輔助車、液化石油氣、瓦斯車等每輛補助一百萬（據客運業者稱該種車輛每輛約一千萬元，貨運業尚無此種車輛），所以汰舊更新只針對客運業，而貨運業方面，只要淘汰十年以上老舊勘用車輛，三點五至二十噸車輛每輛補助五萬，二十噸以上每輛補助十萬元，並於90.6.1.開始接受掛號郵寄申請。本會於90.4.11.轉請各會員公會轉知業者辦理，本案並依業者要求二度長截止期限至90.12.20.止，本會已轉知會員業者把握機會。                                                              
113、本會多次依會員反映，向交通部、警政署等建議在查獲吊扣、註銷牌照之營業貨運車輛時，除扣留車輛外並通知公司前往處理案，警政單位均以依法無據回應，本會陳理事長於立法院提案修正並於90.1.2.經立法院三讀通過交通管理處罰例第十二條相關條文，增訂今後警察取締註銷、吊銷、繳銷、報停、吊扣期間而仍行駛之車輛，應「當場移置保管，並通知汽車所有人限期領回之」，此對業者管理失聯車輛有相當助益，本會已於90.1.19.轉知各會員公會。                                               
114、本會第十六屆第一次會員代表大會理監事改選及第一次理事會、監事會常務理監事及理事長改選案，業經台灣省政府於90.5.15.函復同意備查（90.5.15.九十府社行字第○九○○七七一七一○號），並於90.5.31.頒發理事長陳進丁之當選證書（90.5.31.九十府社行字第一一二三八號函），再經本會申請註銷原圖記及頒發新圖記後，省政府於90.7.24.已函示原圖記註銷並頒新圖記予本會（90.7.24.九十府社行字第○九○○七七二六八七號函），本會於90.7.26.函呈省政府該圖記印模兩份，並報備自90.7.26.起啟用該圖記。  
115、台南縣公會90.1.5.建議台中港務局比照高雄港務局將貨車定期通行證有效期改為五年經本會於90.1.15.向台中港務局反映後，該局業於90.2.9.同意本建議案，自90.11.15.起受理申請，91.1.1.起正式實施，本會已轉知各會員公會。                                                            
116、台中港務警察所依本會反映台南縣公會之建議，自年起開始發放至年度台中港區之貨運車輛通行證（原訂之有效期限為一年，現改為為五年），本會於90.10.9.通案轉知各會員公會轉請業者提出申請。            
117、內政部90.2.16.函示原訂頒「臺灣省都市計畫保護區農業區設置汽車運輸業停車場（站）客貨運站及其附屬設施土地使用審查要點」，溯自90.1.1.起停止適用，依規定於都市計畫保護區及農業區申請設置之各項設施，應報經縣（市）政府審查核准後始得為之，並提供營建署訂定之『○○號（市）都市計畫保護區農業區土地使用審查要點範例』請各縣（市）政府參酌辦理，本會於90.3.16.轉知各會員公會。                              
118、立法院業於90.1.2.第四屆第四會期廿八次會議三讀通過修正「道路交通管理處罰條例」，交通部對於砂石車及預拌混凝土車擬回歸重量法，超載採依噸數加重累計處罰，對汽車貨運業造成衝擊，為維護業者權益，本會陳理事長分別於90.3.9.假立法院召開「改善砂石土方及水泥攪拌車輛超載問題協調會」、90.3.23.假彰化監理站辦理「貨運車（砂石車、混凝土攪拌車）載重標準取締協調會」，極力爭取合理之載運量，並請各會員公會邀請各相關區域立法委員出面關切，另於立法院提出強烈資詢並和其他立法委員二十多位提臨時提案，就「道路交通管理處罰條例」於九十年六月一日實施時，建議應行採納之配套措施，暨於交通部未完成配套措施之前暫緩實施該條例。交通部回應本會及業界建議，亦分別於90.4.3.召開「研商裝載砂石、土方車輛之標示及登檢相關事宜」會議、90.4.13.假立法院召開「配合新修正道路交通管理處罰條例實施裝載砂石土方車輛回歸重量法裝載取締應可採行之配套措施公聽會」，90.4.23.及90.4.27.賀陳政務次長旦分別於立法院和汽車貨運業及預拌混凝土業代表再度磋商及於交通部接見業界代表，本會代表在陳理事長率領下，亦曾於90.5.18.召開「研商裝載砂石土方車輛回歸重量法裝載及取締配套措施之相關事宜」會議中集體退席抗議以示不滿。此間本會及全國聯合會同時召集汽車貨運業及預拌混凝土業會商籌劃陳情抗爭活動，最後交通部為考量相關業者之調適能力及調適期，決定砂石車標示牌制度延用至91.5.31.，並准至90.8.31.仍可向公路監理機關申請辦理登檢核發標示牌。
119、立法院業於90.1.2.第四屆第四會期廿八次會議三讀通過增訂「道路交通管理處罰條例第十八條之一，規定八噸以上新車均需安裝行車紀錄器，但舊車二十噸以上於88.9.23.前登檢領牌者，及舊車八至二十噸車輛在90.1.1.前登檢領牌者可不必安裝行車紀錄器，該修訂並經行政院令自90.6.1.起實施。                                                              
120、交通部修正「汽車運輸業管理規則」部分條文，其中第八條、第二十三條新規定，運輸業者於領得汽車運輸業執照之日起一個月內開始營業，須附公會核發之有效會員證影本報請公路主管機關備查。另業者於(1)轉讓。(2)變更公司、行號組織、名稱、地址或負責人。(3)增加營業種類。(4)變更資本額或增減資產（含車輛異動）。(5)抵押財產。除原已規定應具備文件外，並應備具當地該業同業公會核發之有效會員證書影本，始得辦理。本案並自90.7.2.交通部公布日起開始實施，本會於90.7.13.依全國聯合會函轉知各會員公會因應辦理，然該部又於90.11.28.對於「繳銷、替補」解釋為應無涉資產增減，辦理時免附公會有效會員證書，全國聯合會已於90.12.31.再呈函向交通部表示異議，然未獲具體回應。                            
121、財政部及交通部會銜修正「強制汽、機車責任保險費率表」，本次之修正
　　　除調整（降）費率外，並將曳引車之強制險再區分為「貨櫃貨運曳引車」
　　　與「一般貨運曳引車」，本次修正新費率自90.7.1.起實施，本會於90.7.17.
　　　轉知各會員公會。                                                
122、有關交通部規定大貨車及拖車之兩側防捲入裝置與後方安全防護裝置（或
　　　保險槓）須依新規定裝設案，經本業及貨櫃貨運業之強烈反彈與建議後，
　　　交通部於90.7.4.開會討論後同意除總重量八公噸以上新登檢領照之大貨車
　　　及拖車仍應自90.3.5.起及總重三點五公噸以上、八公噸以下新登檢領照之
　　　大貨車及拖車應自90.7.1.起依「車輛型式安全及品質一致性審驗作業要點
　　　」之新規定裝設兩側防捲入裝置與後方安全防護裝置（或保險槓）外，其
　　　他使用中大貨車、拖車之檢驗規定之實施日期延至91.10.1.起，於定期檢驗
　　　時始應符合該新規定，並建議各裁決機關對於已遭舉發之案件得本於權責
　　　裁處免罰，又對於現行該新規定請車輛研究測試中心於一個月內再邀集相
　　　關機關、公會、業者研商檢視有無再行修正之必要，車測中心亦於90.8.1.
　　　召集相關業者公會開討論檢討，會中已有部分規定放寬之共識（1.後方安
　　　全防護裝置統一改為後方防撞裝置（如保險槓）。2.後方ㄇ型防護規定刪
　　　除（採直型）。3.兩側及後方規定「固定」一詞取消，以利業者作業需求
　　　。4.兩側工作箱及電瓶問題由車測中心再研究等），然本共識在交通部於
　　　90.10.9.召開研商「車輛型式安全及品質一致性審驗作業要點」會議研議修
　　　正該要點附件六有關兩側防止捲入裝置與後方安全防護裝置部分條文時，
　　　因在車禍受難者協會出席抗議下，原由車輛測試中心所提擬修正「兩側裝
　　　置上緣距車體下緣不得大於三十五公分改為不得大於五十五公分，及後方
　　　不須包兩側改為只須有後方防護裝置不得小於車寬百分之六十」之議未形
　　　成共識，另主席裁示連同曳引車頭是否也要裝防捲入裝置另外再進行研議
　　　，惟對於兩側防止捲入裝置如有影響到工作箱或電瓶操作之部分可免設該
　　　裝置乙節同意通過。                                              
123、交通部90.5.25.函示修正「汽車運輸業審核細則」部分條文，新設立汽車運
　　　輸業所領用之車輛牌照，自核發牌照日起算一年內，不得辦理繳銷或過戶
　　　轉讓，本會90.6.5.轉知各會員公會。                                
124、交通部公路局依據基隆市公會建議並依交通部90.6.5.「為研商汽車運輸業
　　　停車場跨縣市互借之可行性座談會」決議辦理，修正「台灣省汽車運輸業
　　　停車場設置要點」第十點條文為「停車場設置地點以營業所所在地或跨其
　　　鄰接之一縣（市）為範圍；但公路及市區汽車客運業應在核准行駛各路線
　　　之起訖點附近設置其配賦車輛所需之停車場。」，本案原規定停車場只能
　　　在其縣市或緊臨之縣市申設，現已准可跨一個縣市申設，本會於90.9.13.通
　　　案轉知。                                                        
125、交通部90.6.27.函示修正「裝載砂石土方之傾卸式車輛登檢砂石專用車作業
　　　規定」，於第二點中增列：「第（九）項，除活動式尾門絞鏈外，貨廂後
　　　方活動式尾門高度不得超過貨廂側邊高度」。然台北縣公會反映若未讓貨
　　　廂後方活動式尾門適當高於側邊，則會有載運中小型圓石或含水分較高之
　　　泥土於爬坡或車輛顛簸情形下，極有可能從後方掉落或溢出，易造成意外
　　　，故該會建議至少能讓後方活動式尾門能高於側邊高度之二分之一為宜，
　　　本會於90.7.19.函請全國聯合會轉呈交通部參酌，最後核准不超過二十公分
　　　。                                                              
126、本會理事長陳進丁立法委員參選第五屆立法委員選舉，尋求繼續為大家服
　　　務之機會，90.10.14.於彰化縣福興鄉彰鹿路七段三七二號成立競選總部，承
　　　蒙全國汽車運輸業、本會各理監事、各會員公會理事長與業者贈花或親臨
　　　祝賀及鼎力支持，感謝在業界及鄉親愛護下順利當選連任，使本會理事長
　　　於第四屆立法委員任內所進行尚未完成之法案如降低汽車燃料使用費及繼
　　　續爭取合理載重量等事項得以持續推動。                            
127、鑑於會員反映警政、監理單位對標示牌砂石車之取締與裁罰不合理情形極
　　　為普遍與嚴重，本會為尋求汽車貨運載重標準與取締原則之共識，減少執
　　　勤單位、裁罰單位及業者間之爭議，特協同台北市、高雄市汽車貨運商業
　　　同業公會於90.8.15.假彰化監理站聯合舉辦「台灣一省兩市汽車貨運載重標
　　　準取締協調會」，邀請全國各相關公會、業者及交通部、警政署、高速公
　　　路警察局、各縣市交通隊、各區監理所站等參加協調，會中警政署何專門
　　　委員國榮所表示，擬由警政署再行文給各所屬單位重申確依警政署訂定之
　　　「警察機關取締違規砂石車注意事項」處理，超載未達一成的不舉發不移
　　　送，標示牌砂石車取締如員警未依注意事項須註明長、寬、高、拖車號碼
　　　等規定，舉發也不移送，如有移送，經申訴由監理單位退回，則採取統一
　　　處理原則同意免罰。另有關交通部88.8.31.召開之「研商標示牌砂石車超載
　　　舉發申訴案件之裁罰處理原則會議」紀錄，交通部路政司陳視察文瑞稱仍
　　　然適用，如果原舉發單位無法補正欠缺資料，則監理單位可依處理細則第
　　　三十四條及該會議決議原則簽結，各監理機關依此來做並非行政命令，並
　　　答允由交通部再發函予各監理裁罰單位重申應依上述規定辦理，各所轄區
　　　內各監理站如未遵照八十八年八月卅一日開會通過處理原則，由各區監理
　　　所裏來督導瞭解，並由交通部轉請公路局協調各監理所站作法一致。經本
　　　次協調會後，台北區監理所等亦配合本次會議之共識，分別邀請相關業者
　　　進行協商，說明不合理取締案件之處理原則，及對已發生之不合理案件作
　　　適當處理。                                                      
128、交通部90.7.25.召開之「研商裝載砂石、土方車輛裝設載重計相關事宜」會
　　　議，會中全國聯合會建議對於91.1.1.開始對使用中砂石專用車之載重計檢
　　　驗應先暫緩一年辦理，此間再繼續協商本案是否宜持續辦理，主席（交通
　　　部路政司尹副司長承蓬）表示舊車目前都未裝設載重計，規定自九十一年
　　　一月起開始檢驗，依車輛數估計約近萬輛，目前合格廠商只有一家，會否
　　　有拱抬價格情形，或考慮延後一年再研究。另對於林會務顧問新忠所提日
　　　本國會正研議廢止載重計乙事，擬作進一步查證，作為本案之參考後，交
　　　通部、內政部90.12.31.會銜發佈修正「道路交通安全規則」第三十九條之一
　　　條文內容，本條修訂第一項第二十款之內容將裝載砂石土方車輛須自91.1.
　　　1.起於檢驗時應裝設載重計之規定，更改為「其實施日期由交通部另定之
　　　」，此亦表示在交通部未訂出日期前，使用中的載運砂石土方車輛於檢驗
　　　時，暫無須裝設載重計，本會91.1.4.通案轉知。交通部、內政部並於90.12.
　　　31.會銜發佈修正「道路交通安全規則」第三十九條之一條文內容，本之一
　　　條文內容，本條修訂第一項第二十款之內容將裝載砂石土方車輛須自91.1.
　　　1.起於檢驗時應裝設載重計之規定，更改為「其實施日期由交通部另定之
　　　」。                                                            
129、交通部規定自90.9.1.起汽車駕駛人及前座乘客須繫安全帶並開始取締，本
　　　案經本會向經濟部中央標準局購取該 (CNS)3972 之規定內容， 及向交通
　　　部請示該規定為「除小客車前排兩側座位應為三點式外，小客車之其餘座
　　　位及小客車以外之其他汽車前排座位可為二點式或三點式」，本會於90.8.
　　　31.、90.9.28.通案轉知各會員公會。然台南市公會及台中縣分別建議「市區
　　　內因裝卸貨頻繁造成不便，且市區內時速不高，未繫安全帶不具安全威脅
　　　，免繫安全帶」、「於港區、工作（程）場所內及貨櫃場內等地區，其車
　　　輛非駕駛於一般道路上，且車速亦不快，駕駛人員不必繫安全帶，以利相
　　　關作業之進行，並免因受到安全帶之束縛反造成危險」，惟交通部回示就
　　　市區免繫安全帶乙節以「市區道路車速可達時速五十公里，並未如貴會所
　　　稱無安全之威脅，故基於保護駕駛人及前座人員之安全，請應遵守該繫安
　　　全帶之規定」婉拒，就港區、工作（程）場所內及貨櫃場內等地區不必繫
　　　安全帶，以利相關作業之進行乙節指示「貨櫃場內等如非屬一般『道路』
　　　之範疇，當無上開條例之適用，惟行駛該地區之汽車是否應繫安全帶，事
　　　涉該區域管理事項，請逕洽該地區主管機關辦理」，本會於90.9.28.、90.10.
　　　29.轉復提案公會並副知其他各會員公會。                            
130、全國聯合會函請交通部准「營業車輛繳、註、吊銷後重新辦理領牌及異動
　　　時，其車檢得跨區辦理」，然為交通部拒採，但是同意「車齡十年以上之
　　　營業車輛過戶得跨區辦理車檢手續」，本會於90.11.28.已通案轉知。      
131、台北市政府交通局90.12.13.召開「為研商禁停路段設置貨車路邊臨停裝卸貨
　　　區示範計畫」會議，會中決定選定台北市部分黃線路段規劃試辦貨車臨停
　　　裝卸貨區作業，本會及台北市等公會皆派員參加，與會者多表示贊成，並
　　　經91.1.9.現場會勘後選擇台北市忠孝東路一段至四段等十一處為示範地點
　　　進行本案之研辦。                                                
132、全國聯合會建議將行車紀錄器之紀錄作為執法人員取締告發之佐證，經內
　　　政部警政署答復「雷達測速儀速率偵測之準確．．．在執法之公信力應無
　　　疑義，是以取締車輛超速，仍宜以檢驗合格之雷達測速器為之。至於行車
　　　紀錄器之紀錄，則可作為判斷交通肇事車輛是否超速之佐證」，本會90.12.
　　　21.依全聯會函辦理，通案轉知各理監事、會員公會及顧問。            
133、全國聯合會函請交通部准「營業車輛繳、註、吊銷後重新辦理領牌及異動
　　　時，其車檢得跨區辦理」，然為交通部拒採，但是同意「車齡十年以上之
　　　營業車輛過戶得跨區辦理車檢手續」，本會於90.11.28.已通案轉知。      
134、台北市政府交通局90.12.13.召開「為研商禁停路段設置貨車路邊臨停裝卸貨
　　　區示範計畫」會議，會中決定選定台北市部分黃線路段規劃試辦貨車臨停
　　　裝卸貨區作業，本會及台北市等公會皆派員參加，與會者多表示贊成，並
　　　經91.1.9.現場會勘後選擇台北市忠孝東路一段至四段等十一處為示範地點
　　　進行本案之研辦。本案後續進展為台北市停車管理處召集多次會勘，選定
　　　羅斯福路、延平北路、基隆路、新生南、北路、和平東、西路、建國南、
　　　北路、仁愛路、環河北路、環河南路、林森北路、松江路、復興南路、敦
　　　化南路、復興南路一段及復興北路、民生東路、敦化北路、南京西路、民
　　　生西路、南京東路、信義路、重慶南路、八德路、重慶北路、光復南路、
　　　民族西路、承德路、民權東、西路等數十處路段設置貨車裝卸專用區，方
　　　便業者進行卸貨。                                                
135、全國聯合會建議將行車紀錄器之紀錄作為執法人員取締告發之佐證，經內
　　　政部警政署答復「雷達測速儀速率偵測之準確．．．在執法之公信力應無
　　　疑義，是以取締車輛超速，仍宜以檢驗合格之雷達測速器為之。至於行車
　　　紀錄器之紀錄，則可作為判斷交通肇事車輛是否超速之佐證」，本會90.12.
　　　21.依全聯會函辦理，通案轉知各理監事、會員公會及顧問。            
136、本會90.12.21.向交通部建議辦理使用中聯結車（含半聯結及全聯結）軸組荷
　　　重及總重量變更審驗及登檢作業」，以符情理及民需，交通部90.12.13.函囑
　　　車輛研究測試中心研擬「使用中汽車軸組荷重及總重量變更審驗及登檢作
　　　業規定」修正，以供辦理該法規修正事宜，經該部開會討論後，於91.6.7.
　　　公布「使用中拖車、曳引車及兼供曳引大貨車總重量及總聯結重量變更審
　　　查及登檢作業規定」，並授權「財團法人車輛研究測試中心」受理申請，
　　　本案受理期限至93.12.31.止，本會於91.6.19.轉知各會員公會配合辦理。    
137、經本會91.1.18.依魏理事倫華反映建議後，交通部公路總局91.3.4.函復同意
　　　本業汽車貨運公司於同一監理轄區內辦理董監事改選變更代表人（董事長
　　　）之登記，不論其個別車輛有否積欠違規罰款或燃料費，准予先行登記，
　　　以利作業進行案，本會於91.3.8.通案轉知各會員公會。                
138、立法院三讀通過修訂公路法部分條文，並經交通部91.2.20.函示華總一義字
　　　第○九一○○○二五六二○號總統令公布，其和本業有關修文如下：    
　　　第二十七條：燃料使用費徵收上限降至進口或出廠價格百分之二十五。  
　　　第三十四條：分類增加「小貨車租賃業」。                          
　　　第三十七條：經營．．．汽車貨運業．．．在直轄市以外之區域者，向中
　　　　　　　　　央主管機關申請」之規定，只屬主管機關之定位提昇，業者
　　　　　　　　　仍向各地監理單位申辦相關事項。                      
　　　第四十條之一：新設立汽車運輸業，一年內不得辦理繳銷或過戶轉讓。  
　　　第四十條之二：汰舊換新，應於繳銷牌照日起一定期間內，以同一車輛種
　　　　　　　　　　類全新或較新之車輛替補；未能於規定期限內替補者，得
　　　　　　　　　　於期限屆滿前申請展期，逾期註銷替補。              
　　　有關第二十七條「燃料使用費徵收上限降至進口或出廠價格百分之二十五
　　　」之修正，係本會陳理事長連署提案，並經多次努力及協商所獲結果，本
　　　案並作附帶決議，即應將大營貨車之徵收上限訂為百分之十四，並請交通
　　　部研議「隨油徵收」方案，一年內完成作業，據查交通部已委請逢甲大學
　　　等學術單位進行研究。                                            
139、為爭取延長標示牌砂石車容積取締制度，本會除向交通部數度呈函建議外
　　　，本會陳理事長於91.4.12.假立法院辦理協調會，統合業界意見，並於91.4.
　　　26.邀請交通部蔡政務次長堆及路政司尹副司長承蓬至立法院中興大樓一○
　　　四貴賓室進行協調，幸獲交通部認同本業之建議，該部顧及公共工程成本
　　　、業者原有車輛之營運秩序及自九十年六月一日以來砂石車超載違規已較
　　　八十九年同期明顯減少百分之八十九，顯見業者對政府政策全力配合，而
　　　採合理延長相關業者調適期， 於91.5.9.宣佈原訂今 (九十一年 ) 年六月
　　　一日起實施砂石標示車回歸重量法取締規定之宣導期延長二年，自九十三
　　　年六月一日起實施，本會陳理事長為期監理、警政執行單位及業者對本案
　　　執行面、取締面及裁罰面之細節有所共識，於91.5.17.再假立法院舉辦「全
　　　國貨運載重標準取締執行說明會」，交通部亦配合本案於91.5.28.召開「砂
　　　石專用車相關配套措施實施檢討」會議，除確定本案之執行相關規定外，
　　　並對於本會建議「准砂石車後方活動式尾門高度不得高於側邊高度三十公
　　　分」乙節，准「除活動式尾門絞鏈外，貨廂後方活動式尾門高度不得超過
　　　貨廂側邊高度二十公分」（原規定須平高），另對於出入港區之一般貨車
　　　，亦可依港區所發證明或公會證明，向監理單位登記為准自港區依過磅單
　　　以重量法方式載運砂石出港區之車輛，惟不須如砂石專用車變更車斗及顏
　　　色，但於港區外地區，不可載運砂石。又對於非登檢為砂石專用車者，於
　　　91.9.1.前，如違規載運砂石遭取締，在未超重前題下，如於應到案日期前
　　　變更為合於規定車斗至監理單位登檢為合法砂石專用車者，該次違規准予
　　　免罰，本會91.5.31.通案轉知各理監事、各會務顧問、各公會。          
140、有關本業業者對於如有車輛於外縣市遺失號牌，於無號牌情況下如何將車
　　　輛駛回原監理單位做實車查核之疑義案，經本會兩度請示後，交通部公路
　　　總局依交通部之指示，回復本會略以「上述車輛若於回監理機關辦理實車
　　　查核途中若遭警方舉發，該部同意該車若於舉發是日有至監理機關辦妥遺
　　　損換牌實車查核之具體事實者，則該舉發通知單得予以免罰結案」，本會
　　　於91.5.31.函復建議人桃園縣公會余理事奕昊，並副知各會員公會。      
141、交通部91.5.22.函示總局函示，依公路法第三十四條之規定，「國際快遞業
　　　者」（屬航空貨運承攬業），如亦從事內陸貨物運送並收取運費之業務者
　　　，屬本業汽車貨運業之營運範圍，應再行辦理汽車貨運業設立之登記，據
　　　此，全國聯合會函轉本會請各會員公會轄內如有「國際快遞業者」或其他
　　　「航空貨運承攬業」者，應去函請其辦理「汽車貨運業」設立登記，並請
　　　加入本業各地區縣市貨運公會俾落實「業必歸會」之規定，本會於91.6.11.
　　　通案轉知各會員公會。                                            
142、財政部新修訂「汽車運輸業輪胎及燃料油耗用通常最低標準」，並自查核
　　　九十年度營利事業所得稅結果申報案件起開始適用，本會於91.6.19.通案轉
　　　知各會員公會。                                                  
143、據查經濟部91.2.25.經能字第○九一○四六○五一○○號令，對於業者如自
　　　設有自用加儲油（氣）設備但未依「自用加儲油加儲氣設施設置管理規則
　　　」相關規定申請設置者，將處新台幣一百萬元以上至五百萬元以下罰鍰及
　　　沒入自用之石油製品與所使用之加儲油（氣）設施器具，本會於91.7.8.提
　　　供本案相關資料如申請承辦單位、申請流程、申請書表，請各會員公會參
　　　辦，並提供經濟部能源委員會之網址（ http://www.moea ec.gov.tw/ ）
　　　俾便查詢。                                                      
144、陳理事長於立法院連署提案修正修正道路交通管理處說條例第二十一條之
　　　一，原擬修正對司機無照駕駛，公司（汽車所有人）免連帶處罰，以「兒
　　　子犯罪父親也有事」來說明，並以「避免一罪三罰」述求獲得其他立委認
　　　同，但於一讀時其他委員認為汽車所有人（公司）還是應負連帶責任，但
　　　是增例該條第四項「汽車所有人如已善盡查證駕駛人駕駛執照資格之注意
　　　，或縱加以相當之注意而仍不免發生違規者，汽車所有人不受本條之處罰
　　　」來解套。本條之增修並於91.6.7.經三讀通過，91.7.3.總統華總一義字第
　　　○九一○○一三三七一○號令修正公布。                            
145、台北市政府交通局林副局長麗玉於91.6.14.召開之「禁停路段設置貨車裝卸
　　　停車區示範計劃實施成效檢討會」會中裁示並函請台北市交通事件裁決所
　　　，對於開單告發不當之交通違規案件，本於權責自行裁決（無需函轉舉發
　　　單位徵詢意見），並請交通事件裁決所建立一套標準作業程序與裁判機制
　　　，以符合民主法制精神，全國聯合會91.7.8.函轉該次會議紀錄予各會員外
　　　，並副知交通部、公路總局及各區監理所參酌，本會亦於91.7.19.通案轉供
　　　各會員公會參考。                                                
146、彰化縣業者對公會之功能與效率有所誤解，魏明谷立委並行文請交通部就
　　　該部訂定之「汽車運輸業管理規則」第二十三條「運輸業遇有增減資產等
　　　事由需備具當地同業公會核發之有效會員證書影本」之規定予以修改，其
　　　甚至質疑「公會為少數人把持」、「濫收會費」、「公會未有實際作為、
　　　未提供任何服務」、「會費僅供部分公會幹部餐會、聯誼之用」等，魏委
　　　員並於91.11.19.交通委員會提臨時提案，建議交通部修正運輸業管理規則，
　　　本會陳理事長於會中予以說明，並否決該提案。惟上述業者仍執意擬於91.
　　　12.28.動員部分業者車輛至立法院、行政院、交通部遊行抗議，本會為免公
　　　會之功能、效率與貢獻被抹煞，並為讓社會大眾與業界對公會之功能與效
　　　率有進一步之認識，並肯定交通部對協助落實「業必歸會」之作法，於91.
　　　12.27.下午十四時正假立法院群賢樓九樓大禮堂舉辦「公會之功能與效率」
　　　公聽會，請各理監事及各縣市公會理事長能踴躍出席，以表支持，並於公
　　　聽會中由中華民國全商業總會、台灣省商業會及全國各運輸業公會及業者
　　　進行連署支持交通部修訂運輸業管理規則第八條、第二十三條等（該第八
　　　條修正重點略為「汽車運輸業自領得汽車運輸業營業執照之日起，．．．
　　　，均應於一個月內開始營業或通車營運，並檢附公會核發之有效會員證影
　　　本報請公路主管機關備查．．．」，及第二十三條增訂第二項重點略為「
　　　汽車運輸業申辦前項第一款至第五款（轉讓，變更公司、行號組織、名稱
　　　、地址或負責人，增加營業種類，變更資本額或增減資產，抵押財產）事
　　　項，除第一項所應備具文件（有關書類圖說）外，並應備具當地汽車運輸
　　　業同業公會核發之有效會員證書影本，始得辦理），協助落實「業必歸會
　　　」。                                                            
147、本會為期儲位前任之理事長為本業發展共襄盛舉，於91.9.5.發函邀請前吳
　　　理事長鐵甲、施理事長伯勳及鄭理事長森吉為本會第十六屆名譽理事長，
　　　並請前吳常務理事添火及王理事榮煥為本會第十六屆會務顧問，以協助會
　　　務之順利推展。                                                  
148、台北市政府交通局於91.8.29.召開「研商修正檢討放寬大貨車噸位事宜」會
　　　議，通過修訂1.原管制對象為三點五噸，修訂放寬為總重逾六點五噸之大
　　　貨車2.放寬貨櫃車亦可依規定提出申請通行證，本案自91.11.1.起實施，相
　　　關函文及參考路線圖，本會於91.10.15.通案轉知各會員公會。            
149、交通部修正「車輛型式安全及品質一致性審驗作業要點」附件六，本案將
　　　曳引車納入規範但自93.1.1.起新登記檢驗領照之曳引車才須（裝設防捲入
　　　裝置）符合本規定，另逾八公噸且於90.3.5.前登檢領照及三點五公噸以上
　　　、八公噸以下且於90.7.1.前登檢領照之大貨車及拖車，其後懸小於二三○
　　　公分，得免除裝設後懸側方安全防護裝置，本會91.10.3.通案轉知各會員公
　　　會。                                                            
150、嘉義市公會反映車輛行駛於高速公路之新輪胎突然發生爆胎，輪胎碎片散
　　　落車道上，被處理員警依道路交通管理處罰條例第條舉發並不恰當，經
　　　本會以『高速公路管制規則第十三條規定之前提為「汽車行駛高速公路前
　　　，應妥為檢查車輛」，而業者如使用了新輪胎，仍在不明原因下發生爆胎
　　　情事，出於無奈遭至被罰，實讓業者深感委屈與不平，相信業者都想保持
　　　行車安全，但非因保養不良之因素所造成的意外，有待執勤員警明查與體
　　　恤，以利業者之營運生存』之理由請國道公路警察局參採，經轉呈高速公
　　　路局釋復本會稱依「高速公路交通管制規則第十三條第二款規定，僅規範
　　　車輛之車輪需固定良好，膠皮不得脫落，並未規定車輛行駛高速公路不得
　　　有爆胎情事，惟若爆胎且係因行前未妥為檢查車輛致有第二款之情形者，
　　　則仍適用前揭規定」。                                            
151、桃園縣91.1.14.公會反映目前新領照曳引車半拖車已取消第五輪之載重登記
　　　，則「曳引車第五輪須大於半拖車第五輪載重」之限制應無須再予規定才
　　　屬合理案，經本會建議後，交通部答復稱「查道路交通安全規則第八十一
　　　條有關半拖車分配於曳引車第五輪之重量，不得超過曳引車核定之第五輪
　　　載重量規定業已修正刪除，故關於聯結車輛之裝載，請依現行道路交通安
　　　全規則第八十一條相關規定辦理」，依其文意亦即已未再對第五輪有載重
　　　規定。                                                          
152、雲林縣公會建議原已登領合格砂石標示車者，因故辦理繳（註）吊銷重領
　　　牌照時，准予維持其砂石車標示牌資格，經本會反映後，交通部回示稱「
　　　本部已於91.5.31.修正發布『裝載砂石土方車輛使用專用車輛或專用車廂規
　　　定』，且該規定第三點（五）業已明文排除砂石標示車已繳、註、吊銷牌
　　　照者之適用，故登檢為砂石專用車者其貨廂容積等規定，自應依前開規定
　　　辦理」，未同意本建議案。                                        
153、有關本業業者對於如有車輛於外縣市遺失號牌，於無號牌情況下如何將車
　　　輛駛回原監理單位做實車查核之疑義案，經本會兩度請示後，交通部公路
　　　總局依交通部之指示，回復本會略以「上述車輛若於回監理機關辦理實車
　　　查核途中若遭警方舉發，該部同意該車若於舉發是日有至監理機關辦妥遺
　　　損換牌實車查核之具體事實者，則該舉發通知單得予以免罰結案」，本會
　　　於91.5.31.函復桃園縣公會余理事奕昊，並副知各會員公會。            
154、交通部91.5.22.函示總局函示，依公路法第三十四條之規定，「國際快遞業
　　　者」（屬航空貨運承攬業），如亦從事內陸貨物運送並收取運費之業務者
　　　，屬本業汽車貨運業之營運範圍，應再行辦理汽車貨運業設立之登記，據
　　　此，全國聯合會函轉本會請各會員公會轄內如有「國際快遞業者」或其他
　　　「航空貨運承攬業」者，應去函請其辦理「汽車貨運業」設立登記，並請
　　　加入本業各地區縣市貨運公會俾落實「業必歸會」之規定，本會於91.6.11.
　　　通案轉知各會員公會。                                            
155、經本會及貨櫃貨運業友會不斷建議爭取，經交通部及中測中心多次開會協
　　　商後，交通部91.9.23.函示修正「車輛型式安全及品質一致性審驗作業要點
　　　」附件六，本修正案將曳引車納入規範但自93.1.1.起新登記檢驗領照之曳
　　　引車才須（裝設防捲入裝置）符合本規定（93.1.1.前已登檢領照者無須裝
　　　設），另逾八公噸且於90.3.5.前登檢領照及三點五公噸以上、八公噸以下
　　　且於90.7.1.前登檢領照之大貨車及拖車，其後懸小於二三○公分，得免除
　　　裝設後懸側方安全防護裝置，本會於91.10.3.轉知各會員公會。          
156、台灣省汽車貨運商業同業縣市公會理事長聯誼會及屏東縣公會建議汽車貨
　　　運業之營業區域可包含金門地區並准車輛於該地區監理單位辦理檢驗事宜
　　　，經本會向交通部反映後，該部回示婉拒略以「本案經綜合各相關機關意
　　　見，均認為現行台灣地區營業區域並未包含金門、馬祖地區，除當地業者
　　　依汽車運輸業管理規則第十四條『汽車運輸業為維持正常營運之短期需要
　　　，得租用同業營業汽車營運，租期以六個月為限，由同業雙方將租用事由
　　　、期限、數量、廠牌、年份、型式，連同租車契約副本，報請各該公路主
　　　管機關核准，方得實施。』之規定辦理租賃同業車輛，准其租用車輛於當
　　　地監理機關辦理車輛檢驗外，於台灣地區申請核准之營業車輛運至金門地
　　　區營運，有越區違規之嫌，不宜受理代檢。」，本會於91.11.11.轉復並通案
　　　敬知各會員公會。                                                
157、台灣省汽車貨運商業同業縣市公會理事長聯誼會第二十次會議決議建請准
　　　汽車貨運公司如有積欠營業稅時，將積欠金額就其所屬車輛數平均分攤，
　　　依百分比繳交後逕行塗銷該百分比之車輛禁止異動處分，以符情理並利營
　　　運案，經本會反映後，財政部回示稱「嗣後該公司就積欠之營業稅為部分
　　　繳納時，有關該等車輛之禁止異動處分，可依上開規定（稅捐稽徵法第二
　　　十四條第一項）請求稅捐稽徵機關配合按相當數量予以塗銷」，本會以
　　　91.12.18.汽貨聯丁字第６０７號函轉復理事長聯誼會並覆知各會員公會。  
158、本會陳理事長進丁鑑於有少數業者對公會之功能與效率有所疑義，並擬發
　　　動抗議遊行，此對公會長期來對國家與社會之付出有不當抹煞與負面影響
　　　，為期讓社會大眾與業界對公會之功能與效率有進一步之認識與肯定，特
　　　於91.12.27.假立法院群賢樓九樓大禮堂舉辦「公會之功能與效率」公聽會，
　　　邀請立法院各立法委員、內政部、交通部、內政部警政署、臺灣省政府、
　　　公路總局、台北市、高雄市監理處、各區監理所站、中華民國全國商業總
　　　會、臺灣省商業會及各相關友會、業者參加，會中除獲政府單位肯定公會
　　　存在之義意與功能外，並發動與會各公會及業者簽署「全國汽車運輸業界
　　　、全國商業總會、台灣省商業會支持肯定交通部修改運輸業管理規則協助
　　　運輸業落實『業必歸會』連署書」，以表對交通部協助落實業必歸會之肯
　　　定，並將連署書函呈立法院各立法委員、行政院、交通部、內政部、交通
　　　部公路總局、台灣省政府、各區監理所請給予正視與支持，亦獲得正面回
　　　應。                                                            
159、雲林縣公會建議原已登領合格砂石標示車者，因故辦理繳（註）吊銷重領
　　　牌照時，准予維持其砂石車標示牌資格，經本會反映後，交通部回示稱「
　　　本部已於91.5.31.修正發布『裝載砂石土方車輛使用專用車輛或專用車廂規
　　　定』，且該規定第三點（五）業已明文排除砂石標示車已繳、註、吊銷牌
　　　照者之適用，故登檢為砂石專用車者其貨廂容積等規定，自應依前開規定
　　　辦理」，未同意本建議案。惟本會再依高雄縣公會92.1.14.建議對於自用砂
　　　石車與營業砂石車之間互相變更時，准予維持其砂石車標示牌資格案，經
　　　本會反映並和交通部多次溝通後，該部回示略以「91.5.31.發布修正之『裝
　　　載砂石土方車輛使用專用車輛或專用車廂規定』，對於砂石標示車依原貨
　　　廂容積變更登檢為砂石專用之資格已有明文規定」，據本會瞭解業者標示
　　　牌砂石車如已依規至監理單位辦理檢驗（含定檢）且轉換為砂石專用車（
　　　標）者，則其後有關變更作業（不論是自用與營業或營業與營業間之轉讓
　　　變更），不會影響砂石專用車（標）資格，惟如因違規或逾檢遭至吊註銷
　　　牌照者，即喪失砂石標示車資格，即使欲重領牌作為砂石專用車亦須以重
　　　量法為取締原則」，本會於92.2.13.轉復高雄縣公會，並副知其他各會員公
　　　會。                                                            
160、交通部修正「全國公路監理電腦越區異動連線作業要點」，放寬營業車輛
　　　及大自貨（客）車請領牌照之車檢及變更檢驗得跨區辦理、無代保管物件
　　　未逾裁決繳納罰款期限之違規案件可越區辦理及取消越區作業手續費，及
　　　增列逾檢車輛（其逾檢日期未逾七個月而牌照未遭註銷者）得越區辦理違
　　　規處理」，本會於92.2.17.及92.2.26.轉知各會員公會。                  
161、總統92.2.6.新頒布並自即起實施「土石採取法」，其中第三十五條第一項
　　　及第四十一第三款規定，土石場外運時，土石採取場負責人應開具三聯單
　　　交運送人隨車攜帶，否則土石採取場負責人及運送人將各處新台幣三千元
　　　以上三萬元以下罰鍰，本會於92.3.17.轉知各會員公會。                
162、會員業者新通汽車貨運有限公司建議環保單位於攔查貨運車輛抽測柴油含
　　　硫量時，能同時通知該受測車輛所屬公司，以杜爭端與不當用油，經本會
　　　反映後，行政院環境保護署92.4.21.函復稱「依空氣污染防制法第三十六條
　　　規定．．．立法原意係處罰使用不符管制標準之供交通工具用燃料者，若
　　　係司機購油使用則處罰司機，若係車輛所屬公司購油供司機使用則處罰該
　　　公司，處罰對象明確，不會隨車輛移轉而改變」、「為縮短樣品收樣時間
　　　．．．本署於『車用柴油採樣標準作業程序』中規定地方環保局應於採集
　　　樣品十四天內將樣品送達檢測單位，本署已責成各環保局依規定儘速辦理
　　　，以落實法規」。經本會再向該署請示，其稱業者若認為處罰對象不當，
　　　應處罰司機者，可於收到通知後三個月內向舉發之環保單位訴願，經查屬
　　　實者，改處罰司機。                                              
163、本會92.5.7.召開第十六屆第一次常務理監事會議，討論本會派任全國聯合
　　　會第六屆之代表分配問題，經協商後，決議自全聯會第六屆開始，本會派
　　　任該會之代表分配原則為：採繳費比例分配原則，即每一會員公會有一個
　　　基本名額，應派三十六位扣各會一名基本額後，餘十六位代表名額再依繳
　　　費比例計算，採四捨五入計算分配名額，加上一位基本名額即為各會員應
　　　分配名額，但最高不超過三位，計算後若因四捨五入之因素，產生一至兩
　　　位名額之餘額或差額，則依排名順序往後挪配調整。繳費比例之計算，以
　　　派任當年之繳費為計算基礎。（本會依上述原則，以九十二年各會員公會
　　　繳費比例計算，擬派任全國聯合會第六屆代表各會員公會分配數依繳費排
　　　序為第一、二名分配三位代表，第三至第十四名各分配二位，第十五名至
　　　第二十名各分配一位。                                            
164、本會陳理事長為因應嚴重急性感染呼吸道症候群ＳＡＲＳ對業界之衝擊，
　　　於立法院第五屆第三會期交通委員會第十二次全體委員會議中連署多位委
　　　員提出臨時提案，要求交通部計對計程車業、遊覽車業、貨運業與貨櫃業
　　　之汽車燃料費與牌照稅免予百分之八十徵收，經行政院發布「受嚴重急性
　　　呼吸道症候群影響發生營運困難產業補貼稅費辦法」、「受嚴重急性呼吸
　　　道症候群影響發生營運困難產業及醫療（事）機構紓困辦法」，補貼汽車
　　　貨運業之營業車輛汽車燃料使用費百分之五十，補助大眾運輸業汽燃費及
　　　牌照稅各百分之五十，自九十二年四月一日起至九十三年三月底止。    
165、由於關切 SARS 疫情對國內汽車運輸業之影響，本會陳理事長92.4.28.於立
　　　法院和黃昭順、鄭金玲委員提案，並連署蔡煌瑯、蔡中涵、劉政鴻、周慧
　　　瑛、高孟定等委員提案「針對SARS疫情對交通運輸業者產生極大衝擊，建
　　　請交通部通盤考量計程車業、遊覽車業、貨運業與貨櫃業者之汽燃費、牌
　　　照稅免予八○％之徵收」，並於92.5.23.再提案建請行政院將汽車運輸業者
　　　及觀光旅遊業者列入紓困適用對象及建議將汽車貨運業、貨櫃貨運業列入
　　　使用牌照稅免徵對象，經主席裁示依協商結論通過。另總統亦於92.5.2.發
　　　令公布「嚴重急性呼吸道症候群防治及紓困暫行條例」，交通部亦配合訂
　　　定「受嚴重急性呼吸道症候群影響發生營運困難產業補貼稅費辦法」中，
　　　於汽燃費方面汽車客，貨運業均自92.4.1.起補貼汽車燃料使用費百分之五
　　　十，為期一年。但於牌照稅方面，卻只對遊覽車客運業、計程車客運業及
　　　小客車租賃業之營業車輛，補貼其九十二年下期使用牌照稅，而汽車貨運
　　　各運輸業未受到同樣對待，為維護我業之權益，及促政府公平對待我業，
　　　本會於召開第十六屆第八次理監事聯席會時，邀請全國汽車貨櫃貨運、路
　　　線貨運相關友會參加討論，決定為我貨運運輸業爭取合法權益、抗議不公
　　　平待遇，並經92.12.18.邀各相關公會理事長召開本案專案小組會議、92.12.22.
　　　、92.12.31.、93.1.2.、93.1.7.召開本案四次核心小組會議（本核心小組由貨
　　　運全國聯合會舒理事長森泉、本會陳理事長進丁、全國聯合會施名譽理事
　　　長伯勳、林會務顧問新忠及台灣省、台北市、高雄市汽車貨運、貨櫃貨運
　　　、路線貨運各公會理事長等十人組成），就本案擬出訴求重點為①爭取抗
　　　SARS期間立法院通過免徵我汽車貨運運輸業年度下期牌照稅，應儘速歸
　　　還。②爭取將汽車貨運業、貨櫃貨運業、路線貨運業納入為公共運輸工具
　　　，應比照大眾運輸業辦理。③爭取修改交通管理處罰條例一罪數罰及不平
　　　等的相關條例與行政命令。④抗議國內石油公司聯合壟斷油價。⑤向交通
　　　部爭取砂石車繼續延用容積法方式取締，以免對業者造成衝擊，並利營運
　　　，讓業者有生存空間。並決定於93.1.15.星期二進行本遊行陳情活動，期讓
　　　政府重視到我們的心聲，除於93.1.2.於立法院中興大樓一樓一○七貴賓室
　　　舉辦記者會向媒體傳達本項訊息外，並向台北市警察局中正第一分局提出
　　　遊行陳情申請並獲准進行，本案於93.1.13.上午九點，貨運全國聯合會、一
　　　省兩市及各縣市汽車貨運、貨櫃貨運、路線貨運業各公會參與人數約六千
　　　人及大小貨車共一九一輛集合於台北市中正紀念堂，約於十點左右整隊完
　　　成後聲勢浩大地向立法院出發陳情，並獲多位立法委員出面聲援，均表示
　　　對我業訴求之肯定與支持，後由陳立法委員進丁（本會陳理事長）陪同全
　　　國聯合會舒理事長森泉率各公會理事長至行政院遞送陳情書，雖獲行政院
　　　准進入協商，但因行政院及交通部之代表長官未明確表示同意我業比照客
　　　運業補貼牌照稅之要求，協商破裂，我方人員原欲全體到行政院表示抗議
　　　，但經警方勸阻及核心小組商討決議先行解散，後續因應方式再行研議，
　　　惟本會陳理事長表示，這次遊行抗爭活動蒙我汽車貨運、貨櫃貨運、路線
　　　貨運各業大家出錢出力，也有很多貨車參與，雖然政府沒有答應我們之訴
　　　求，至少展現了我們的陣容，讓政府聽到我業的聲音，讓其瞭解我們並非
　　　病貓，也是有一股可觀力量，我們展現的力量相當大，只是第一次較沒有
　　　經驗，交通部等相關單位相當重視，以後我們的權益他們都會相當的考慮
　　　，日後做對我們不利的決策都會三思，起碼我們這次也有了初步的效果。
　　　又於本次活動之後，本專案核心小組及專案小組於93.2.4.再於立法院開會
　　　檢討本次遊行活動得失，作為往後再為我運輸業爭取維護權益之參考。
166、92.5.15.晚間發生貨車司機吳桂慶開車衝撞交通部引火自焚抗議交通管理諸多
　　　不合理現象，引起社會震憾，也引起政府及民意代表對相關交通法規與管
　　　理之重視，本會陳理事長於92.6.19.於立法院召開「公路交通管理處罰檢討
　　　」公聽會，邀全國各汽車運輸業聚集一堂，和政府各相關部門代表溝通，
　　　會中公會及業者代表充分表達對交通法規及執行面之意見，交通部及警政
　　　署等部門長官亦作說明與回應，並表示已擬對道路交通管理處罰條例酌作
　　　檢討與修正。                                                    
167、因吳桂慶案，引起交通部對靠行問題之重視，並於92.6.6.召開「汽車貨運
　　　業所衍生靠行制度問題」會議，會中主席尹承蓬表示主要是為保障避免靠
　　　行車主不被公司在車主不知情下，車輛被辦理抵押或過戶，指示由汽車貨
　　　運公會和職業司機駕駛工會協商，並請公路總局派員參與，將所訂之靠行
　　　契約呈部核備，其主要目的就是要能在行照及車籍資料上註明車（司機）
　　　姓名，如要辦理過戶、抵押等手續，須有公司及司機雙方同意始可辦理，
　　　全國聯合會依交通部之指示徵詢各會員公會意見，並於92.92.6.13.假台灣通
　　　公司籌備處召集北、高貨運公會及省聯合會研議「靠行契約」，參考台北
　　　市計程車公會及其他單位自備車輛參與經營條款逐條研議擬訂，並於92.6.
　　　20.將所擬訂之「汽車貨運業接受個別經營（靠行）委託服務契約書」草案
　　　函送交通部公路總局，該局將本草案轉請中華民國駕駛員職業總工會及中
　　　華民國台灣區倉儲運輸業工會聯合會表示意見，中華民國駕駛員職業總工
　　　會業已回復公路總局表示同意，惟中華民國台灣區倉儲運輸業工會聯合會
　　　有大幅修正意見，本案依全國聯合會討論決議擬請本會成立之「運輸業改
　　　革研討專案小組」進行研議後再提，惟本案在經多次研議修正後，全國聯
　　　合會終將所擬之「汽車貨運業接受自備車輛參與經營契約書（草案）」於
　　　94.4.15.送請交通部公路總局惠辦，而該局轉請交通部鑒核後，該部於94.6.
　　　25.召開研商「自備車輛加入汽車貨運業參與經營之可行性」會議，以會議
　　　結論有關公路主管機關應否備查「自備車輛參與經營契約範本」乙節，
　　　鑑於發展流通運輸服務業及成為亞太貨物轉運中心為我國政策目標，以自
　　　備車輛加入汽車貨運業參與方式，並非合宜，且汽車貨運業與計程車客運
　　　業經營型態不同，經了解業界亦不希望步入開放個人經營或合作社之後塵
　　　。因此，現階段汽車貨運業仍宜維持以公司、行號組織型態為之。由於「
　　　自備車輛參與經營契約範本」相關內容涉有主管機關同意靠行經營合法化
　　　疑慮，宜予審慎處理。另查自備車輛參與經營者係將車輛登記於汽車貨
　　　運業者名下，依公司法即應屬公司資產之一部分，考慮自備車輛參與經營
　　　問題，宜朝向鼓勵汽車貨運業者將自備車輛參與經營者視為股東之一，並
　　　應依公司法及公路法相關規定辦理股東變更登記，如此對司機才是真正權
　　　益的保障。故未接受同意備查全國聯合所擬送之「汽車貨運業接受自備車
　　　輛參與經營契約書（草案）」，故全國聯合會經斟酌後，決定提供該會研
　　　究小組原擬並經其第六屆第四次理監事聯席會通過之「汽車貨運業接受自
　　　備車輛靠行服務契約書」之格式供轉會員業者參考應用。              
168、本會及台灣省汽車路線貨運公會聯合會建議內政部營建署放寬停車場申設
      條件，並經本會陳理事長於立法院向內政部長強烈質詢後，內政部營建署
      召開數次會議後，於92.8.19.之研商該署「縣市都市計畫保護區農業區土地
      使用審查要點範例」有關汽車運輸業停車場（站）、客（貨）運站及附屬
      設施應具備條件及規定事項相關事宜會議獲致決議重點約略如下：      
      1.停車場依大小車種性質分類，客運停車場站須面臨十二米，連結車停車
        場須面臨十米，大貨車、大客車須面臨八米，小貨車、小客車須面臨六
        米，道路寬度不足者，須退縮基地線，補足至規定之寬度。          
      2.停車場距十字路口、消防栓、平交道等，依交通部所訂相關規定，除學
        校、戲院須三十米外，餘為十米即可。                            
      3.隔音牆附為一米高，且由應設置改為得設置。                      
      營建署並將該次會議紀錄於92.9.1.轉請各縣（市）政府依決議內容，儘速
      檢討修正各該縣（市）都市計畫保護區農業區土地使用審查要點相關規定
      ，以利執行。                                                    
169、經台北市、高雄市公會及本會建議爭取，交通部92.7.31.函復台北市公會同
      意依公路總局處理意見，准牌照吊扣期間之車輛，可辦理越區過戶。    
170、交通部92.9.25.函示修正「使用中汽車軸組荷重及總重量變更審驗及登檢作
      業規定」第三條，將原訂使用中汽車申請辦理軸組荷重及總重量變更審驗
      之截止期限（90.12.31.）之規定予以取消，亦即使用中汽車（不含曳引車及
      拖車，曳引車及拖車已另案實施將至93.12.31.截止）得隨時提出申請變更，
      至於交通部原不准於88.7.1.至88.12.31.間新領牌照車輛未依新規定請領新的
      軸組荷重及總重之車輛部分，經本會及全國聯合會多次建議後，交通部92.
      12.29.交路字第○九二○○七二一一七號函示﹁使用中汽車軸組荷重及總重
      量變更審驗及登檢作業規定﹂第二條修正條文，於88.7.1.至88.12.31.領牌之
      貨車（非曳引車及拖車）檢，經本次修正後已可申請辦理變更審驗，本會
      於93.1.5.通案轉知。                                              
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本會歷年重要紀事（年起至年，編號１至２）：                    
171、本會第十六、十七屆陳理事長進丁承蒙各同業先進及各會員公會之關心及
　　　贊助，順利於93.12.11.再度當選連任第六屆立法委員選舉，除感謝大家的支
　　　持外，仍一本初衷，繼續為爭取及維護我運輸業權益而努力。          
172、交通部於93.2.6.召開研商「購置曳引車及拖車須核算該等車輛比例事宜」
　　　會議，對於曳引車與拖車之比例仍維持原規定辦理，即「汽車貨櫃貨運業
　　　、汽車貨運業及汽車路線貨運業因實際業務核有需要者，其所增購之曳引
　　　車（含新曳引車及現有牌照舊曳引車），必須核算其全部曳引車數與拖車
　　　數相等或拖車數不少於曳引車數，始准增購」，另「託運廠方提供之半拖
　　　車，如屬自用車牌照者，因汽車貨運業者之車輛屬營業車，自不可以營業
　　　用之曳引車牽引自用之半拖車，否則即與法不合」，惟對於相關運輸業者
　　　申請購置曳引車時，如能提供所承攬之運送方式，係由託運人自行提供合
　　　法拖車，運輸業者僅提供曳引車等相關運送契約文件者，公路監理機關得
　　　斟酌實際需要專案審核，免受上述比例規定之限制，本會93.2.25.轉知各會
　　　員公會。                                                        
173、交通部93.2.11.召開研商「汽車運輸業行車事故損害賠償金額及醫藥補助費
　　　發給辦法」第三條修正草案會議，本案主要係將死亡最高賠償金額由原來
　　　之一百二十萬元調高為二百五十萬元、重傷最高賠償金額提高為一百四十
　　　萬元，以上規定如請求人如能證明實際所受損害較高者，不受本項之限制
　　　，亦不影響以訴訟請求之權利，另亦加訂述明運輸業已投保強制汽車責任
　　　保險或乘客責任保險者，其理賠金額視為賠償金額之一部分，汽車運輸業
　　　受賠償請求時，得扣除之，本修正案經提該部於93.3.17.及93.4.16.法規委員
　　　會通過。                                                        
174、因交通部八十三年十二月訂頒「車輛編用作業規定」至今，部分內容已未
　　　符現況及實際作業需求（如：車輛編管年限），而「全民防衛動員準備法
　　　」、「災害防救法」等相關法規陸續公布實施，「車輛編管及運用辦法」
　　　亦經交通部於91.11.30.發布實施，並律定車輛及駕駛人員編用範圍、編用機
　　　關權責等相關規定，工程重機械編管部分，自92.1.1.起移由內政部營建署
　　　辦理，故公路總局為配合修正「車輛編用作業規定」，於93.3.11.召開「車
　　　輛編用作業規定修正草案」會議，本案有關原民間義務兼職幹部，交通部
　　　自92.1.1.起已予解聘，其相關功能，改由車輛相關運輸及修理保養公會替
　　　代，故增訂第三點為「公路監理機關辦理車輛、駕駛人、保養修理廠及修
　　　護人員編管及運用，應洽請汽車運輸及保養、修護相關公會協助之」，其
　　　他修正內容本會已於93.5.4.轉知各會員公會。                        
175、有關中華民國汽車貨運商業同業公會全國聯合會向交通部建議修正「汽車
　　　運輸業審核細則」第六條，准貨運車輛汰舊換新，能比照計程車業，於繳
　　　銷牌照二年替補期屆滿前申請展期案，該部轉囑各公路監理機關研議報部
　　　後，於93.4.13.召開研商「汽車運輸業營業車輛汰舊換新期限」會議，業經
　　　與會代表一致同意，擬建議將現行汰舊換新二年替補期限規定修正為三年
　　　，並經該部於93.6.15.法規委員會專案會議討論通過，於93.9.10.發布修正「
　　　汽車運輸業審核細則」第一條、第四條、第六條條文，該修正細則第六條
　　　第一項依本業建議，將汽車運輸業營業車輛汰舊換新之替補期由原來之二
　　　年改為三年。                                                    
176、台中市公會93.4.6.建議對於報停車輛申請復駛臨時牌給予三天有效時間以
　　　符實際需要案，經本會反映後，交通部公路總局業已回示略以「基於便民
　　　之考量，、、、本局將副請各區監理所能確實依申請個案之需求核實妥予
　　　配合核發天數以符民需」。                                        
177、內政部93.6.3.召開研商本會陳理事長建議修正「非都市土地使用管制規則
　　　」第六條附表一「農牧用地」容許使用項目增列「交通設施」作停車場使
　　　用會議，陳理事長原建議應准該農牧用地使用項目加上「交通設施」乙項
　　　，惟末被接受，惟內政部請農業委員會儘速檢討「農牧用地變更回饋金撥
　　　繳及分配利用辦法」，建議於檢討時考量土地變更後使用強度、營業與非
　　　營業使用等，得適用不同之計算標準收取回饋金。行政院農業委員會就本
　　　案降低非都市土地農牧用地變更使用（變更編訂）之回饋金比例部分，回
　　　示本會業已研擬「農業用地變更回饋金撥繳及分配利用辦法」修正草案報
　　　請行政院核定中，據查此項回饋金比例已由原訂百分之十二降為百分之十
　　　。                                                              
178、全國聯合會依其第六屆第三次理監事聯席會決議，向交通部公路總局建議
　　　對於汽車貨運業者之平板車有後斜者，如能提供發票及貨物稅證明者，能
　　　准其於監理機關直接辦理登記，無須再辦理認證案，經該局徵詢各區監理
　　　所意見後回示略以「平板後斜式車輛，如能提供統一發票及貨物稅完（免
　　　）稅證明，於公路監理機關申辦登檢及格後，同意辦理變更登記並加註「
　　　後斜」；惟如涉及後懸大樑截短或加長，仍應符合「道路交通安全規則」
　　　第三十八條規定，並依第二十四第四項規定，取得車輛型式安全審驗合格
　　　報告後，始得向公路監理機關辦理變更登檢」，本會已於93.7.23.轉知各會
　　　員公會。                                                        
179、交通部93.12.9.交路發字第○九三Ｂ○○○一一○號令訂定發布「常壓液態
　　　罐槽車罐槽體檢驗及管理辦法」並自發布日起施行，本辦法中第十一條第
　　　九款規定自中華民國94.7.1.起，裝載常壓液態危險物品之罐槽車應裝設符
　　　合CNS14402 Z 1049規範之防止駛離裝置，本會於93.12.16.轉知各會員公會 
　　　。                                                              
180、經濟部、內政部93.12.15.經商字第○九三○二四○二八八○號、內授中社字
　　　第○九三○七○一七四二號令發布增列「小貨車租賃商業」團體業別，本
　　　會於94.1.4.轉知各會員公會。                                      
181、鑑於立法院通過之「勞工退休金條例」將於今（）年七月一日起實施，
　　　我汽車貨運業就靠行司機是否應為其提繳退休金及對本條例之因應多有疑
　　　義，本會陳理事長進丁特於今（）年３月８日於立法院召開「運輸業勞
　　　退條例說明會」，邀請行政院勞工委員會及財政部賦稅署官員到會說明，
　　　本次說明會勞委會及賦稅署均明白表示，其分別於及年所作之解釋並
　　　無改變，亦即汽車運輸業之靠行司機，即使業者有為其辦理勞保，亦無須
　　　為其辦理提繳退休金，為其申報薪資亦不以虛報薪資論。              
182、交通部公路總局93.12.24.路監運字第○九四一○○○一一三號函轉交通部核
　　　定「九十三年公路汽車客、貨運基本運價調整方案」，本案「汽車路線貨
　　　運運費之加成，依大貨車費率加成調高百分之四十為上限收費，其餘維持
　　　現行運價計收」，亦即本次運價調整，就貨運部分，只將路線貨運之運費
　　　准予提高加成至百分之四十，其餘貨運業仍維持現行運價計收。本會於94.
　　　1.10.轉知各會員公會。                                            
183、經本會向交通部建議後，交通部94.1.18.交路字第0940000600號函發布修正
　　　「使用中拖車、曳引車及兼供曳引大貨車總重量及總聯結重量變更審查及
　　　登檢作業規定」，修正本規定第３條，將本案辦理變更審查之申請期限取
　　　消（原訂為93.12.31.前），以後業者於必要時都可提出申請，本會已於94.1.
　　　21.轉知各會員公會。                                              
184、全國聯合會呈送公路總局轉請交通部備查之「汽車貨運業接受自備車輛參
　　　與經營契約書」，經該局轉請交通部鑒核，交通部經94.6.25.研商「自備車
　　　輛加入汽車貨運業參與經營之可行性」會議後，未予備查全國聯合會所呈
　　　之上述契約書草案，本案全國聯合會較早前已確認交通部無意備查本案訊
　　　息，並經理事長斟酌後，決定提供該會原擬之「汽車貨運業接受自備車輛
　　　靠行服務契約書」供轉會員業者參考應用，本會已依全國聯合會94.6.22.
　　　汽貨國泉字第２３３號函辦理，將以上服務契約書轉知各會員公會。    
185、行政院勞工委員會對於勞工退休金條例施行後「事業單位具董事長身分者
　　　得否依該條例規定自願提繳退休金」之疑義，解釋略以「查勞工退休金條
　　　例第７條第２項規定：『實際從事勞動之雇主及經雇主同意為其提繳退休
　　　金之不適用勞動基準法本國籍工作者或委任經理人，得自願提繳，並依本
　　　條例之規定提繳及請領退休金。』，依公司法設立之公司，其董事長依該
　　　法第８條規定，為該法所稱公司負責人，其身分係屬雇主，非勞動基準法
　　　上之勞工，如屬實際從事勞動者，得依上開規定自願提繳退休金」，本會
　　　94.8.4.轉知各會員公會。                                          
186、交通部94.7.11.訂定發布施行「汽車運輸業營業車輛肇事暫不予核准車輛過
　　　戶繳銷牌照處理辦法」，本會94.8.1.轉知各會員公會。                
187、交通部臺灣區國道高速公路局委託特約拖救廠商訂於94.9.1.起正式辦理國
　　　道高速公路大型車輛拖救服務，本會於94.8.31.轉該局函及相關資料供各會
　　　員參考。                                                        
188、交通部修正「使用中汽車軸組荷重及總重量變更審驗及登檢作業規定」第
　　　二條條文，本案主要是將本作業規定適用1.1.前已領有牌照之除曳引車
　　　及拖車以外之大型車輛之日期部分取消，亦即交通部顧及89.1.1.以後領有
　　　牌照之車輛，雖經車輛型式安全審驗合格，部分車輛仍有總重量過重之問
　　　題，及考量行車安全下，將上述領牌日期限制取消，只要是曳引車及拖車
　　　以外之大型車輛，即使是89.1.1.以後領牌者，仍可依上述規定辦理，本會
　　　94.8.31.轉知各會員公會。                                          
189、全國聯合會94.10.21.依據交通部公路總局94.10.18.路監運字第０９４００４５
　　　６１０號函辦理，轉送新修正「高違規及肇事砂石車輛所屬汽車貨運業者
　　　課以公路法第四十七條連帶責任執行要點」供各會員公會參考，本次修正
　　　主要係針對該要點第四條條文中「吊扣該公司總車額（最近一季）重大交
　　　通違規排名前百分之三十之車輛牌照」部分，將吊扣期限予以明訂，公路
　　　總局原擬建議為三個月，經該會彙整會員意見及建議後，此吊扣牌照期限
　　　訂為一個月。以上本會業於10.20.轉知各會員公會。                  
190、桃園縣汽車貨運商業同業公會函請行政院公平交易委員會釋示，為反映運
　　　輸業之營運成本，擬訂定「統一計價標準參考換算表」是否違反公平交易
　　　法規定案，經公平交易委員會回示略以「有關貴公會（或透過會員大會、
　　　理、監事會議決議或其他方法）擬訂定「統一計價標準參考換算表」提供
　　　會員參考乙事，因無論前揭費率表對會員有無拘束力，仍有可能導致各會
　　　員共同決定運價或調整運價之情形，而有違反公平交易法第條聯合行為
　　　禁止規定之虞，若無明確法源依據，應避免相同或類似行為」，本會94.9.
　　　23.業轉全國聯合會94.9.19.汽貨國泉字第１８７號函及附交通部公路總局
　　　94.9.13.路監運字第０９４００３９８１０號函、行政院公平交易委員會94.
　　　9.6.公壹字第０９４０００７５２９號函影本供各會員公會參考。      
191、台灣省汽車貨運商業同業縣市公會理事長聯誼會94.8.26.建議就業者公司所
　　　屬靠行且長期失聯之營業車輛，能研議一適當處置辦法，以解決業者長期
　　　困擾案，經本會反映後，交通部公路總局回示略以「因靠行車輛系屬業者
　　　及車主間雙方私契約行為，如因故造成車輛失聯，建請仍應依循司法途徑
　　　解決為宜」，未同意本項建議。                                    
192、有關「臨時通行證核發納入二代電腦系統管理」作業於94.11.1.開始實施案
　　　，本會94.10.24.轉全國聯合會函供知照各會員公會，本案經全國聯合會向台
　　　中區監理所進行查詢，該所稱本規劃案已完成納入二代電腦作業，本案實
　　　施後，業者向監理機關申請臨時通行證時，均以電腦方式處理核發通行證
　　　。依承辦人員表示，業者於本案實施後，第一次送件申請通行證或因為首
　　　次作電腦資料建檔，會稍為花費一些時間，然在業者完整填報相關公司、
　　　廠商之統一編號、代碼及司機之身分證字號、駕照號碼等資料後，往後之
　　　申請作業時效將會大幅提高。又採用電腦處理後，因電腦檔案之限制，每
　　　一車頭搭配之尾車如果超過四十輛，超過部分則加填一張資料，發給同一
　　　車頭之第二張通行證，第一張通行證用於前四十部車輛，第二張通行證用
　　　一申請案件。                                                    
　　　於第四十一部至第八十部車輛，以此類推，但以上不論填報幾張均視為同
193、全國聯合會向行政院及交通部建議我汽車貨運等業如計程車比照大眾運輸
　　　工具之待遇，免徵汽車燃料使用費案，行政院秘書處業轉請交通部卓處逕
　　　復，並經交通部回示全國聯合會略以「貴會建議汽車貨運等業如計程車比
　　　照大眾運輸工具之待遇，免徵汽車燃料使用費乙案，錄案留供參考」，本
　　　會於94.10.24.轉供各會員公會參考。另　    本會陳理事長於95.1.10.於立法
　　　院邀集交通部、公路總局、警政署交通組及汽車貨運、貨櫃貨運、路線貨
　　　運等相關公會業者召開「汽車貨運業汽燃費免徵及板車臨時牌照處理協調
　　　會」，經討論後，主席結論略以：1.今天協調會的議題，就板車牌照方面
　　　，交通部、公路總局等，於現場可能也無法即刻給我們完整的答覆，他們
　　　或許需再研究較適當的辦法，我們依今天的討論，請交通部主管單位採落
　　　日條款，由地方合法保養廠商發給該些無牌子車證明，經地方監理單位發
　　　臨時牌給這些無法申領牌照的子車（板車），看是以五年、十年或是二十
　　　年的時間，不一定要每年檢驗，只要期限到，就自然淘汰，以後即不准再
　　　有無牌的子車或是一牌用於不同板車上，這就能全面解決這個問題，我們
　　　以此做為結論，來請交通部等相關單位幫我們處理，由警政署行文給各所
　　　屬單位，先暫緩取締一段時間，等協調的決議方案落實，所有子車臨時牌
　　　照全部發完後，再來配合執行取締。2.至於汽車貨運業免徵汽燃費方面，
　　　我們以比照計程車方式納入大眾運輸工具免徵汽車燃料使用費及牌照稅的
　　　原則來爭取。本會業於95.2.7.轉送本次協調會紀錄予各會員公會。      
194、台南縣公會94.10.20.南縣汽貨字第１４１號函提對於「會員改派新會員代
　　　表，其代表資格之生效是以會員改派函文送達公會即生效或須經公會召開
　　　會向內政部請示後，該部回示略以「按商業團體法第條第２項明定『公
　　　司、行號因業務需要得隨時改派會員代表。原派之會員代表，於新會員代
　　　表派定後，喪失其代表資格。』是以，商業團體會員改派會員代表，於新
　　　會員代表派定後，自應具代表資格，尚不須送經理事會審查；惟新會員代
　　　表如有商業團體法第條所列情形之一者，依商業團體法施行細則第條
　　　規定，應提報理事會註銷其會員代表資格，通知其會員另派代表補充之」
　　　。                                                              
195、全國聯合會向交通部反映：依據道路交通安全規則第條規定，聯結車（
　　　理監事會議審查其代表資格通過後才生效」之疑義案，經本會請全國聯合
　　　車頭連板台）總連結長不得超過公尺，然業者有三軸曳引車聯結板車後
　　　，總聯結長度超過公尺，監理單位不准業者申請臨時通行證；並建議修
　　　正道路交通安全規則第三十八條第一項第一款第一目第四點，合理調整半
　　　聯結車長度限制，並於該修正完成前，准業者合法領牌三軸曳引車及板車
　　　（半拖車）連結後長度達十八點五○五公尺或超過上述第四點「半聯結車
　　　不得超過十八公尺」規定之半聯結車得申請載運超長、超寬或超重整體物
　　　之臨時通行證，並明示可超長、超寬及超重之上限，俾讓業者遵行案，經
　　　交通部回示業者應自行作適當搭配，聯結長度不超過公尺才能符合規定
　　　及申請載運超長、超寬或超重整體物之臨時通行證，本會於94.11.22.轉供各
　　　會員公會參考。                                                  
196、本會李理事清朝反映有關國道三號（第二高速公路）之地磅採取二段式（
　　　篩選式）過磅，以往中山高之地磅均為如過磅未超載即可駛離，今於第二
　　　高速公路之二段式過磅卻讓司機難於明瞭與適從，又高速公路局未作有效
　　　宣導，駕駛員往往依以前之經驗，於第一段過磅未超載後即行駛離，卻被
　　　以未依指示行駛而遭舉發案，經本會呈請交通部臺灣區國道高速公路局說
　　　明，及提供相關作業流程供業者參考，並請對於已遭舉發之車輛能准免罰
　　　，應先進行一段勸導與宣導期後，再進行實際取締。該局表示，有關國道
　　　三號後龍收費站以南等８處收費站均設置有篩選式地磅站　篩選式地磅站
　　　係為在靜態地磅前方設置動態地磅，故載重貨車進入地磅專用車道後，應
　　　依速限標誌減速通過動態地磅　再依照下列方式駛離地磅區或進入靜態地
　　　磅再次過磅：                                                    
　　　(1)過磅車輛經過動態地磅，若無超載時，路側ＬＥＤ顯示板顯示「未超載
　　　　」，過磅車輛再依照前方車道指示號誌駛離地磅區進入收費站。      
　　　(2)過磅車輛經過動態地磅，若有超載之虞時，路側ＬＥＤ顯示板顯示「再
　　　　過磅」，過磅車輛應依照前方車道指示號誌駛入靜態地磅再次過磅。  
　　　又依據「高速公路交通管制規則」第條：「載重之貨車、客貨兩用車、
　　　聯結車進入地磅站時，應依標誌、標線、號誌指示行駛，…」規定，故過
　　　磅車輛應依照地磅站區之標誌、標線、號誌指示行駛。綜上所述，國道三
　　　號中、南部路段之各地磅站，均在收費站前約１公里處設有「貨車過磅」
　　　顯示板、經過動態地磅後路側之ＬＥＤ資訊顯示板及車道指示號誌，貨車
　　　駕駛若依循其指示行駛則無違規之虞。                              
　　　另本會建議對於已遭舉發之車輛能准免罰之部分，該局亦表示，因法令已
　　　有明文規定，歉難同意。以上面會於94.11.25.回復建議人並副知各會員公會
      。                                                              
197、全國聯合會94.10.11.向中國石油公司及台塑石化公司建議爭取優惠價格供應
　　　全國貨運業者案，中國石油公司回示略以「近因國際油價原油不斷高漲，
　　　本公司在配合政府政策下，油價並未足額反映，較鄰近國家每公升便宜２
　　　～３元，導致國內油品市場虧損銷售」、「本公司對個別業者已實施用油
　　　優惠，貴會建議對貨運業營業車輛之用油再予優惠，此部份應屬政府政策
　　　範圍，宜請向政府相關機關單位爭取租稅減免或其他補助獎勵措施」。台
　　　塑石化公司回示略以「本公司油品自年上市以來，不僅打破國內油品市
　　　場長期獨家壟斷的不合理局面，使國內油品價格產生激烈競爭，且鑑於油
　　　品乃重要民生物資，本公司對於國內油價的調整一向「能忍則忍」，即便
　　　不得已必須調漲因應時，為避免對民生造成劇烈衝擊，通常也都是不足額
　　　反應，長期以來更已促使國內油價成為鄰近國家中最低者，亦為世界低油
　　　價國家之一，但面對日溢高漲的國際油價，國內亦應適當合理反應，以避
　　　免過低油價造成寶貴能源的浪費，本公司也會持續適時合理反應油價以作
　　　為因應」，依該公司之函意，並未同意我會之建議。                  
198、台南縣公會94.11.3.反映，營業車輛任意第三人責任險之加減費，其一年無
　　　理賠紀錄才減少保費百分之十，最多三年只能減少百分之三十，惟如有理
　　　賠紀錄，一次就增加百分之三十保費，最多甚至可增加至百分之一百五十
　　　，此獎輕罰重之情形，顯有違比例原則案，經本會請行政院金融監督管理
　　　委員會保險局說明後，中華民國產物保險商業同業公會依該局指示，就本
　　　案答復本會如下：                                                
　　　1.加減費措施其主要目的有三：一是為促進保費費率結構更趨合理；二是
　　　　提供經濟誘因促使車主更加重視行車安全；以降低汽車出險的機率；三
　　　　是加強被保險人注意，以達到損害防止及控制損失之功效。          
　　　2.我國「任意汽車第三人責任險肇事賠款加減費制度」乃比照強制汽車責
　　　　任保險加減費制度。且各國加減費制度大都相似，以日本任意險制度為
　　　　例，一次賠款紀錄對大部份被保險人而言，會使其未來三年之保費增加
　　　　，與我國並無不同。                                            
　　　3.就費率精算而言：並非加費及減費級距相同才算公平，因危險保費乃由
　　　　損失頻率及損失幅度所構成。就九十三年任意第三人責任險而言，其（
　　　　財損）損失頻率為 5.02 ％，表示每一百輛車僅 5.02 輛車出險，而94
　　　　.98 ％車輛未出險，若減費及加費級距一樣，將可能形成基本純保險費
　　　　（危險保費）增加，如此一來，造成大部份應減費之被保人保費增加。
　　　4.再者，肇事加費寓有懲罰不良駕駛人之性質，否則不僅會增加優良被保
　　　　險人之負擔，造成不公平；抑且亦會降低賠款加減費制度之功能，無法
　　　　達成其控制損失、減少社會資源浪費之目的。                      
　　　另本會於94.12.2.再依台北縣公會建議汽車保險不論是強制險或是任意險，
　　　第二年續保保費之加減應儘量朝向雙向平等，避免加減費比率過度懸殊，
　　　並建議對續保第一年無肇事車輛之減費應提高％計算，拉近雙向距離以
　　　符公平案，向行政院金融監督管理委員會保險局反映後，該局回示如下：
　　　1.該局稱有關強制汽車責任保險違規肇事紀錄費率加減係數之依據與理由
　　　　，財政部保險司前於92年 8月20日以台保司七字第0920050477號函復本
　　　　會有案，謹重申本險費率加減費幅度不一致之理由如次：            
　　　　(1)基於本保險未肇事者佔多數比例，違規者則佔少數比例，若未違規肇
　　　　　事者之減費比例與違規肇事之加費比例相同，則全體保費將有嚴重不
　　　　　足之情形，除因而導致本保險費率全面提高及加重所有被保險人保費
　　　　　負擔外，且未符社會公平正義原則。同理，另若將減費比例提高，則
　　　　　加費比例將倍數遽增，恐非加費被保險人所能承擔，進而可能導致本
　　　　　保險投保意願降低或肇事逃逸者增加之後果。                    
　　　　(2)此外，加減費比例不同亦考量本保險純保費無盈無虧原則，需達到保
      　　費收入與理賠之支出相平衡，以避免本保險發生清償能力不足之情形
      　　。                                                          
　　　　(3)本保險屬政策性保險，其費率係依據強制汽車責任保險法第45條第3 
　　　　　項規定，依被保險人有無因違反交通規則而肇事紀錄之從人因素予以
　　　　　增減，各車種加減費制度需有一致性原則，以符合社會公平性。    
　　　2.有關任意汽車第三人責任保險部分，該局仍依以上就台南縣公會之建議
　　　　所作之回函內容作為答復，婉拒本項建議。                        
199、交通部公路總局依交通部95.1.19.路監運字第０９５００００８７８號函示
　　　囑各區監理所並副知本會；「臺灣省汽車運輸業停車場設置要點」尚於法
　　　制作業進行中，並臺北市、高雄市均已修正放寬（停車位比例放寬為１比
　　　８），為求全國一致性，交通部同意依公路總局93.10.27.「為研商將汽車運
　　　輸停車位比例由１比６放寬為１比８案」會商結論先行辦理，亦即臺灣省
　　　部分之汽車運輸業停車位已比照台北市及高雄市之１比８之比例辦理。  
2000、台南市公會反映「舉凡陳情、訴願、聲明異議或於行政法院訴訟中之案件
　　　，均曠日廢時，甚至幾年都未能解決，而業者車輛幾乎每半年就必須驗車
　　　、換領行照乙次，但監理主管機關本於職責就是不能給予驗車、換行照，
　　　等同要該車輛報廢，影響業者權益至鉅」，建議對於「交通違規之舉發、
　　　裁處或其他因素，因不服而提陳情訴願、聲明異議或於行政法院訴訟中之
　　　案件，其車輛准予先行驗車、換領行照，以維業者權益」案，經本會反映
　　　後，交通部公路總局依交通部函示，回復本會略以「查道路交通案件處理
　　　辦法第條規定：『聲明異議，無停止執行之效力，但依法裁定停止執行
　　　者，不在此限。』，致仍應依上開規定辦理；至於具體個案如有停止執行
　　　之需要，自得依上開條文聲請法院裁定停止執行，並依法院裁定辦理」，
　　　本會於95.2.15.回示台南市公會並副知其他各會員公會。                
201、桃園縣公會95.4.17.函反映警察機關開立舉發違反道路交通管理事件通知單
　　　三聯單，一聯告發單位存執，一聯送交執行單位，一聯由駕駛人簽收，及
　　　建議增開一聯寄發至車主（公司行號），俾瞭解違規情形，並利遵期到案
　　　繳納罰款，免受逾期加倍處罰案，經本會向交通部提出後，該部路政司回
　　　示略以「查違反道路交通管理事件之行為，究係處罰駕駛人或汽車所有人
　　　，於『道路交通管理處罰條例』各條文已有明確規範；次查違反道路交通
　　　管理事件其違規罰鍰之繳納，係依道路交通管理處罰條例第９條立法旨意
　　　，以違規行為人是否限期到案為裁罰原則。又依法律效力確定性及安定性
　　　原則，既已逾期始到案，並無法改變違規事件違規行為人未於限期到案之
　　　事實，故處罰機關逕依違反道路交通管理事件統一裁罰基準表之規定裁決
　　　應無不妥，合先敘明」、「另貴會建議舉發違反道路交通管理事件通知單
　　　能增加一聯寄發至車主（公司行號），取得駕駛人之違規情形乙節，鑒於
　　　『電腦處理個人資料保護法』第８條第９款規定『當事人書面同意者』，
　　　是以，車輛所有人或雇主如需取得駕駛人違規紀錄之資料，宜請先徵得駕
　　　駛當事人同意後，再據以向各公路監理機關當在不違反前開法規原則予以
　　　協助辦理」、「另查違反道路交通管理事件統一裁罰基準及處理細則第
　　　條規定，處罰機關不同或應處罰對象不同時，均應分別掣通知單，併予說
　　　明」。                                                          
202、嘉義市公會95.6.23.函反映我業者每單月日前須申報加值型營業稅，元月
　　　底前須申報各類所得扣繳，５月底前須申報營利事業所得稅，並替員工處
　　　理綜合所得稅及填寫陳報給國稅局，與監理單位實施之各種報表陳報之日
　　　期相疊，我業者無法如期陳報，增加困擾，建議能取消報表之陳報規定，
　　　若需維持以上規定，則建議陳報時間能否延緩，即月報表資料能延至月底
　　　前陳報，另５月日汽車運輸業年度報告亦請能延至６月底前陳報案，經
　　　本會呈請公路總局參採後，該局回示略以「本局公務統計報表規定，貨運
　　　業（貨櫃貨運、路線貨運、汽車貨運）二級報表編報期限，係由各區監理
　　　所於每雙月終了日內彙編報送，為使業者有較多緩衝時間，本局研議修
　　　正為日內編報。另年度報告書原已規定由各區監理所６月底前報送」。
203、桃園縣公會95.7.14.函反映監理站檢驗線對新領牌照貨車檢驗時，認定標準
　　　過於嚴苛，將車輛貨廂外側手把、門栓（后柳）工作踏板列入車輛全寬計
　　　算，極不合理，並建議在不影響行車安全及貨廂裝載容積不變情形下，對
　　　上述所屬配備（無承載受力）不應列入全寬計算案，經本會向交通部公路
　　　總局提出後，該局回示略以「查有關車寬量測之規定，道路交通安全規則
　　　第條第２款規定車寬為車身左右最大之寬度。實務執行方面，車輛研究
　　　測試中心為型式審驗與監理機關執行標準一致，將實務量測方式統一並報
　　　交通部核定，其中車寬量測規定如次：『1.係指車輛兩側最突出處投影至
　　　地面之相對距離，但不包括照後鏡裝置。2.若門鈕、掛勾、螺帽、帆布固
　　　定管、及側面燈，為車身之最外側點，其單側未超過５公分，可不計入車
　　　寬之測量範圍。3.對於車輛之可動部分，如車門、引擎蓋、行李廂蓋、擾
　　　流板、通風蓋及氣窗或天窗，均應以關閉之狀態下進行量測。』，本局各
　　　監理所站均依據上開規定執行」。                                  
204、本會依第十七屆第五次理監事聯席會議決議就「有關監理單位因礙於電腦
　　　處理個人資料保護法第七條規定，不再對公會提供業者車輛數，造成極大
　　　困擾，建議請監理單位准予提供，公會所要的只是將業者車輛數作為會費
　　　收取依據，只要公會切結不將該些車輛數資料不對外提供，應准予提供，
　　　以利會務作業」案，向公路總局提出建議後，雖被該局婉拒，本案後再於
　　　本會陳理事長於95.10.26.於立法院中興大樓１０６貴賓室召開之「業界陳情
　　　案與交通部協調會」提出協調，所獲決議如下：                      
　　　1.交通部同意由監理機關提供業者公司之大、小車輛數給各相關公會，但
　　　  不提供號牌及進一步之資料。                                    
　　　2.如要監理機關提供會員業者之進一步資料，則由各公會將「業者公司行
　　　  號加入公會為會員時，應同意公會向監理機關索取其公司之車輛相關資
　　　  料，供作為會費收繳依據」之規定，經會員代表大會通過修改納入章程
　　　  後，並將會議紀錄週知各會員業者，如全部同意，則公會可依此向相關
　　　  監理機關申請，並由相關監理機關提供相關資料。                  
205、有關本會及全國聯合會建議放寬汽車貨運業停車位比例放寬為一比八案，
　　　請政府儘經交通部多次會議研議後，交通部公路總局95.1.19.依交通部函示
　　　轉囑各區監理所，「臺灣省汽車運輸業停車場設置要點」尚於法制作業進
　　　行中，並臺北市、高雄市均已修正放寬（停車位比例放寬為１比８），為
　　　求全國一致性，交通部同意依公路總局93.10.27.「為研商將汽車運輸停車位
　　　比例由１比６放寬為１比８案」會商結論先行辦理，亦即臺灣省部分之汽
　　　車運輸業停車位已比照臺北市及高雄市之１比８之比例辦理。另交通部  
　　　95.7.3.發布修正「汽車運輸業審核細則」第四條條文，本次修正係將該第
　　　四條第一項第四款第2.點原內容「停車場地符合公路主管機關規定標準」
　　　修正為「汽車運輸業停車場之設置規定如附件；停車場所在地之直轄市、
　　　縣（市）政府另依停車場法第二十三條訂定汽車運輸業停車場設置規定者
　　　，從其規定」，上述附件中，我業所提汽車運輸業停車場之停車位比例由
　　　原訂之一比六放寬為一比八之建議業正式獲得通過，並完成法制公布作業
　　　。又為配合上述之修正，交通部公路總局95.7.14.函示該局年路監督字
　　　第８８４０５２６號函訂頒「台灣省汽車運輸業停車場設置要點」自年
　　　７月５日起停止適用。                                            
206、台灣省汽車貨運商業同業縣市公會理事長聯誼會依其第次會議決議提「
　　　大貨車駕駛座車頂加裝擾流板是否須提出申請」之疑義案，經本會轉請交
　　　通部釋示後，奉該部95.11.3.回示略以：查「道路交通安全規則」附件，
　　　汽車裙部、擾流板、尾翼等空力套件，得不經公路監理辦理變更登記，惟
　　　須符合下列規定並列為檢驗項目：                                  
　　　不得突出車身兩側及前、後方，致影響行車安全。                  
　　　不得有銳利邊角。                                              
　　　不得阻礙駕駛人的視線。                                        
207、全國聯合會向內政部警政署依全國聯合會為高雄市汽車貨運公會建議「主
　　　管單位督飭當舖業者在收受營業車輛典當時，應要求典當人出示車輛牌照
　　　登記書及行照始准受理，以保障本業業者之權益」，該署業95.11.3.函請臺
　　　北市、高雄市當舖商業同業公會及臺灣省當舖公會聯合會轉知各當舖業者
　　　配合協助辦理，該署又依全國聯合會二度建議，再函臺北市、高雄市政府
　　　警察局、臺灣省各縣市警察局、金門縣警察局、福建省連江縣警察局等，
　　　請加強要求所轄當舖業，於收當（營業車輛）時確實恪遵當舖業法有關查
　　　驗持當人身分證件及確認收當物品所有權歸屬之義務，避免誤觸法網。本
　　　會分別於95.11.9.及95.12.7.轉供會員參考。                            
208、司法院民事廳就全國聯合會反映及建議營業車輛為營運工具，如遇肇事致
　　　人死亡，受害人可申請查封，但不要查扣保管車輛，以免造成業者無以營
　　　運、影響到賠償能力及與所承攬廠商之生產秩序連帶遭受衝擊，也造成社
　　　會問題案，回示「按『查封之動產，應移置於該管法院所指定之貯藏所或
　　　委託妥適之保管人保管之。認為適當時，亦得以債權人為保管人。』、『
　　　查封物除貴重物品及有價證券外，經債權人同意或認為適當時，得使債務
　　　人保管之。』強制執行法第條第１、２項分別訂有明文。由此可知，貨
　　　車既非屬貴重物品或有價證券，經執行法院查封後，倘『經債權人同意』
　　　或『執行法院認為適當』時，皆得使債務人保管該查封之貨車」、「至於
　　　具體個案中，究由債權人抑或債務人保管為妥適？自應由該案執行法院斟
　　　酌保管人之信用、查封標的物之性質、保管人之能力、保管場所之實際狀
　　　況定之，非可一概而為硬性規定」。該廳又稱「是現行強制執行法中既已
　　　有交付債務人保管查封貨車之明文規定存在，債務人倘欲主張自行保管查
　　　封之貨車者，可依據上開規定，請求執行法院審酌具體情狀後，將該查封
　　　物交予債務人保管」。本會於95.11.24.轉供各會員公會參考。            
209、基隆港務局為配合基隆市政府紓解市區交通，以確保大眾行的安全，自95
　　　年 12 月 21 日起推動該市（基隆市）聯結車、貨車應於車頭右側氣窗明
　　　顯處標示申訴電話、市區限速警語及擋風玻璃明顯處放置駕駛員名牌，以
　　　提醒駕駛朋友行駛市區道路應緩車慢行，共同維護交通安全，並藉此自律
　　　措施改善行車秩序，端正駕駛形象；該局亦將於年 7 月 1 日起全面實
　　　施凡行經基隆市區進出港區載貨之聯結車及貨車皆應配合上項措施，屆期
　　　未配合實施之聯結車及貨車，經該局棧埠作業單位或基隆港務警察局舉發
　　　違規者，該局則依「基隆港務局西岸貨櫃場場區作業交通須知」規定，從
　　　嚴處以該車於特定期限禁止進入港區作業。全國聯合會配合基隆港務局之
　　　措施，並為求格式統一，依基隆市汽車貨運商業同業公會所設計之「申訴
　　　電話、市區限速警語」貼紙格式，統一印發予會員業者有需要進入基隆市
　　　區或港區車輛張貼使用。另有關「擋風玻璃明顯處放置駕駛員名牌」乙節
　　　，全國聯合會亦附參考樣式（Ａ４大小），請駕駛員或業者公司自行製作
　　　依規定置放。又基隆港務局臺北港分局亦擬依基隆港之指示，辦理類似措
　　　施，於96.1.12.召開「為增進臺北港港區及附近地區之交通順暢並確保大眾
　　　行的安全，相關交通改善措施執行事宜」會議，該次會議之結論中，就載
　　　貨車輛張貼申訴電話及限速警語貼紙部分，因無法源依據且考量各港口作
　　　法之一致性，已建議由交通部整合國內各國際口意見再行處理。至於駕駛
　　　座前擋風玻璃明顯處放置駕駛員名牌乙節，與會單位均認為立意良善，原
　　　則同意配合辦理，本會96.1.31.轉請各會員公會轉知業者如有進入台北港之
　　　車輛亦請配合辦理。又基隆港務局為配合本案之實施，以96.5.22.基港港灣
　　　字第０９６１９１０１８８號函示修訂基隆港區載運貨物車輛通行單核放
　　　須知，修正第二點：「凡與輪船裝卸及倉庫作業有關之載運貨物車輛進出
　　　碼頭，應於車頭右側氣窗明顯處標示申訴電話、市區限速警語及擋風玻璃
　　　明顯處放置駕駛員名牌，並依本須知規定申請…」。另增訂同須知第二十
　　　八點：「違反第二點規定經勸導不聽者，第一次違規發函警告，第二次違
　　　規停止該車輛進入港區作業３日，第三次違規停止該車輛進入港區作業７
　　　日，第四次違規停止該車輛進入港區作業日」。又本次修訂之「基隆港
　　　區載運貨物車輛通行單核放須知」自本年７月１日起實施，屆期未配合
　　　實施之載運貨物車輛，經本局棧埠作業單位或基隆港務警察局舉發違規者
　　　，依前項規定處以特定期限禁止入出港區作業。                      
210、經濟部96.2.9.上午９：00時假台北市金山南路二段號１Ｆ中華電信活動
　　　中心召開「Ｇ２Ｂ商工公文訊息交易整合服務計畫」前置作業說明會，本
　　　會業轉全國聯合會函示，請各會員公會派員參加，據瞭解，本項政府與企
　　　業（含業界公會）間之資訊提供傳送（無紙電子公文）之措施，將提高業
　　　界應用政府各項資訊之效率，本案於籌備成熟後，將推動全面施行，往後
　　　經濟部仍會陸續辦理相關說明會，本會如有再辦理說明會時，亦將轉知並
　　　歡迎業者踴躍報加參加，俾利將來全面推動本案時之瞭解與配合。      
211、交通部、內政部96.2.1.公布修正道路交通安全規則第十六條等條文，上揭
　　　道安規則第十六條之修正，原對於異動登記要求單證照（公司或商業登記
　　　證明文件）正本之規定，已修正增加可用該證明文件影本，另加最近一期
　　　繳納營業稅證明文件影本即可受理之規定，惟依業者反映，監理單位就上
　　　述之「最近一期繳納營業稅證明文件影本」乙節（監理單位實際所要求者
　　　為業者之四○一表），認為業者之營業報稅資料之提供有所不宜，並假96.
　　　2.13.本會陳理事長與林正峰立法委員合辦之「中山高速公路停收通行費（
　　　公路法第廿四條修正）公聽會」上以臨時動議提出建議改善，經林委員結
　　　論「針對道路交通安全規則第十六條的問題，交通部應參酌相關意見並重
　　　新而慎重研議相關規定之修正，在未修正前建請暫緩實施」，擬瞭解，公
　　　路總局經其工作圈會議討論後，決定對業者辦理車輛異動登記原要求之四
　　　○一表影本，如業者不願提供該表，亦可改提供運輸業執照影本，該局並
　　　已內部通知所屬配合辦理。                                        
212、本會依第十七屆第六次理監事聯席會議決議，就「載重計、行車紀錄器裝
　　　設其意何在」，請交通部釋示，該部回示略以：                      
　　　1.就建議廢止裝設行車紀錄器規定乙節，該部表示「查汽車裝設行車紀錄
　　　　器之規定係經彙徵產、官、學界之專家及代表意見，並參酌歐日等國相
　　　　關規範審慎研議，基於行車紀錄器可作為運輸公司管考駕駛人差勤、行
　　　　駛里程及行駛速度並供行政機關辦理車輛肇事鑑定及取締（行車超時、
　　　　超速）等車輛安全管理之參考，爰規範八公噸以上汽車應裝設行車紀錄
　　　　器，應有其必要性」，惟以上所提到之「取締（行車超時、超速）」部
　　　　分，本會再向交通部承辦人員請教，其稱是作為參考，非作為取締依據
　　　　。                                                            
　　　2.就建議砂石車廢除裝設載重計乙節，該部稱「砂石車裝設載重計可使汽
　　　　車所有人知悉其所載重，除可避免因超載而受罰，亦可避免因超載而肇
　　　　事，且砂石專用車規範應裝設載重計，係行政院頒『維護公共安全方案
　　　　－砂石車安全管理部分』本部應執行項目之一，故為維行車安全，本案
　　　　貴會所請事項歉難同意，並惠予轉知各會員妥為說明」。            
213、本會依第十七屆第六次理監事聯席會議決議，就「車輛載運有超重、超長
　　　、超高之整體物而未申領臨時通行證者，不應以道路交通管理處罰條例第
　　　二十九條之二第一項及第三項處罰，應以同法第二十九條第一項規定，以
　　　裝載整體物品有超重、超長、超寬、超高，而未請領臨時通行證，或未懸
　　　掛危險標識者之規定處罰」案，向交通部提出後，內政部警政署依交通部
　　　函示，回復本會略以：交通部前91.8.30.交路字第０９１００４８８２８號
　　　函釋在案，依交通部上開函文係回示公路總局為臺北區監理所對「貨車裝
　　　載『整體物』遭警方舉發超載違規裁罰疑義」之函示，內容略以「查本案
　　　有關汽車裝載整體物品有超重且未請領臨時通行證之違規行為，應屬二種
　　　違規行為，參考本部九十一年一月二十三日交路字第○九一○○一五九九
　　　五號函之說明原則，對數行為違反數個行政法上義務之規定者分別處罰之
　　　法理，同時基於道路交通管理處罰條例之立法目的係為加強道路交通管理
　　　，維護交通秩序，確保交通安全，本案本部同意貴局臺北區監理所見解，
　　　即應依道路交通管理處罰條例第二十九條第一項第二款及同條例第二十九
　　　條之二第一項及第三項規定分別裁處」。                            
214、本會依第十七屆第六次理監事聯席會議決議，就「有關車長規定方面，
　　　年１月１日以前領牌的車輛其加裝之升降設備可不加為全長計算，但年
　　　１月１日以後領牌的車輛就不可以，公路總局已通告各監理所站，年１
　　　月１日以後領牌的車輛如車尾加裝設備者，均應加計全長超出規定而須拆
　　　除，但是依運輸研究所之研究資料，像車尾之保險桿如超出車尾不算入全
　　　長，也就是其沒有承載力，可以不計入全長，而車輛尾端所裝設之升降設
　　　備只作為貨物裝卸上下之用，未作承載之用，也不影響行車安全，故建議
　　　依照往例，車尾之升降設備不應加計在全長之內」案，請全國聯合會提出
　　　建議，公路總局依交通部轉本會建議函，回示本會「業已請車輛研究測試
　　　中心與各監理機關研提意見中，俟意見彙整後函報交通部研處」，另本會
　　　於95.10.26.陳理事長邀集交通部及業界公會代表召開「汽車貨運業陳情案協
　　　調會」中亦就本案提出討論，決議為「由交通部請財團法人車輛研究測試
　　　中心搜集資料後，再研究協商」，據瞭解，車測中心已完成研究報告呈報
　　　交通部在案，本會擬待交通部回示，再作因應。                      
215、本會依第十七屆第六次理監事聯席會議決議向相關單位提出建議大營貨車
　　　申請裝載重、超長、超寬整體物通行證，高速公路主管單位應准予核發通
　　　行，至少在超重方面能比照貨櫃在四十二公噸以內能准通行。交通部臺灣
　　　區國道高速公路局就本案回示略以「有關大營貨車載運超長、超高、超寬
　　　或超重之整體物行駛高速公路，應依據『道路交通安全規則』第條第２
　　　項及相關規定辦理」、「大營貨車均有其核定總重，為確保高速公路行車
　　　安全，維護路面及橋梁結構安全，大營貨車載重不宜放寬辦理；有關貨運
　　　業者載運超長、超高、超寬或超重之整體物時，為維護行車安全應使用適
　　　當核定總重之車輛載運，若仍逾其核定總重時，可使用多輪軸之車輛載運
　　　，需行駛高速公路時，則請貨運業者以專案向本局提出申請」。就貨櫃之
　　　運輸已放寬至公噸乙節，該局稱「為配合國際貨櫃之流通及增加我國在
　　　國際上之競爭力，前經交通部邀集相關單位專案研商決議，運送進出口貨
　　　櫃之四軸以上半聯結車，在總高四點四公尺，總重公噸以下，可申請臨
　　　時通行證行駛高速公路，但需依規定隨車攜帶『貨櫃運送單』或『貨櫃出
　　　站准單』，以利稽查」。另交通部公路總局就本案回示略以「經查交通部
　　　於年３月日交路八十八字第００２２３２號函略以：『專供半聯結車
　　　裝載進、出、轉口超重實櫃其總聯重量在公噸以下者，視同整體物，得
　　　依規定申領『進出口貨櫃超重臨時通行證』，惟前揭國際標準呎貨櫃（
　　　乙只），行駛時應有海關運送單、貨櫃封條與臨時通行證等，且以兩個
　　　呎貨櫃裝載於呎貨櫃用半拖車者，不得申請，貴聯合會說明貨櫃之運輸
　　　都已准到公噸乙節，允有誤解，合先敘明」、「另貴聯合會建議核發裝
　　　載整體物之大貨車臨時通行證，其重量宜比照辦理放寬案，經查大貨車與
　　　半聯結車核定裝載後總重限制有相當之差異，本局於業者申請超重臨時通
　　　行證時，必須依據申請車輛軸重及軸距核算申請路線沿線所有經過道路、
　　　橋梁是否超過交通部頒定公路橋梁設計規範等容許值，以維護道路、橋梁
　　　安全俾確保大眾連輸權益」。                                      
216、全國聯合會向行政院環境保護署建議環保執勤人員勿於十字路口及上坡起
　　　步路段進行排煙目測案，經該署回示婉拒，該署仍認為不論於任何地點，
　　　車輛排煙應符合排放標準，惟該署亦表示業者如對車輛排煙有所疑慮時，
　　　可逕向各縣市環保局申請自動到檢，若因自動到檢檢測不合格，並不進行
　　　告發處分，惟經通知在案者不在此限。本會96.5.10.轉供各會員公會參考。
217、中華民國全國商業總會函示經濟部「公司設立或變更登記」併案申請工商
　　　憑證功能已於年５月１日啟用案，本會96.5.14.函轉各會員公會參考。  

	
	

	


